™Memoria anual de la Admi-
nistracion del Puerto de
San Antonio, correspon-
diente al afio 1929 o,

DMINISTRACION —Laes-
tructura Administrativa del
Puertono ha suirido altera-
cién durante el afio en curso y
se ha cefiido en todas sus partes, a las dis-
posiciones del Reglamento General de
Puertos; pudiendo considerar el ejerci-
¢io econdmico de este afio como una con-
secuencia de las alteraciones v modifi-
caciones introducidas durante el afic 1928.

Movimiento del Puerto—Durante el
afio el movimiento del Puerto asciende
a un total de 7895528 toneladas.
Esta cifra es la més alta que se registra
en los anales de este Puerto como se pue-
de ver por el cuadro IN.¢ 8, en donde fi-
gura el total de toneladas que se han
embarcado o desembarcado por el Puerto
de San Antonio desde el afio 1919

El mes que acusd mayor movimiento
durante €l afio fué Junio, que tuvo un
total de 83 327.6 toneladas, Excede
este afio al de 1928 en 142 879 toneladas
v al de 1926, que hasta ahora era €l afio
record, en 91 711,1 toneladas.

De estas 789 552,8 toneladas, corres-
ponden a los embarques 223 5214 to-
neladas y 566 031,4 toneladas a los des-
embarques, o sea 28,31% para los embar-
ques y 71,69% para los desembarques.

De estas cifras corresponden al cabao-

(13 El autor de esta Memoria, ex-Capitan de
Fragata, don Francisco Fernindez, acaba de
ser contratado por el Gobierne de Colombia pa-
ra organizar la administracién del Puerto Bue-
naventura.

taje 362,124,9 toneladas, o sea, 45,87%
a la exportacién 191 268,7 toneladas, o
sea 19,15% v a la Importacién 276 159.2
toneladas, o sea 34,989, .

El movimiento mensual, que se puede
apreciar por el gréfico N.° 1, ha sido,
coma de costumbre, bastante irregular
habiendo sido los meses de Enero v
Septiembre los més hajos

Por lo que respecta al movimiento de
mercaderfas, vy de acuerdo con el cuadro
adjunto, podemos anotar un  aumento
sensible en algunos de ellos, como por
ejemplo, el carbén que en 1928 (ué de
100,400 toneladas, aumentd an 1929 =z
233.000 toneladas; el cemento que en
1928 fué de 31 338 toneladas legd en
1920 a 110 697 toneladas: el fierro subid
de 8 344 toneladas en 1928 a 22 003 tone-
ladas en 1929; la nafta de 32 521 tonela-
das en el 28 a 49 417 toneladas en 1920;
la parafina de 4 137 toneladas a 8 613 to-
neladas; los sacos de 1 040 a 3 867 tonela-
das; v los tubos de fierro de 2 048 tonela-
das a 4 192 toncladas. En cambio dismi-
nuyeron apreciablemente los embarques:
el afrecho, de 7 064 toneladas en 1928
bajé a 4 245 toneladas en 1929; los ce-
reales que en 1928 fueron &) 196 tonela-
das bajaron en 1929 a 69 369 toneladas;
el cobre bajé de 110994 toneladas a
87 839 toneladas; el pasto bajd de § 742
toneladas en 1928 a 2 009 toneladas en
1929 v el vino de 13 (29 toneladas a
11 620 toneladas. '
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CoMPARACIONES DE LCMBARQUES Y DESEMBARQUES.—MERCADERIAS CON MAS DE

100 TONS. MENSUALES

MERCADER{AS EMBARQUES DESEMBARQUES
1928 1929 1928 1929
Agua mineral. . .. 544149 oo oo
Afrecho. ........ 7 064 730 4245951 ... S
Acides. . ........ R 2014 728 525 450
Acero ...........| ..., . 5 180 746 4 449 15
Azufre. ... o 1313219 2252 681
AzGear ......... ..o Lo 280705 ...
Bolas acero ... .. 219 419 14730000 ... L.
Barriles. . .......0 ..o oo 2 540 884" 2673115
Cereales......... 80 196903 69 363 774 3 610 080! 3 441 953
Cobre . ......... 110 994 499 87939089, ... L
Cebollas ........ 410 653 497 154 L. [
Carbén ........ 160 020 190 399 351 233 040011
Cemento. .......| .. ..., 534 676 31338 665 110 697 420
Coke ..oovvvne | oo Ll 7 843 672 6963 830
Calaminas ......| .o oo 347 608 0 ...
Clavos .........| ... oL 2573110 L.
Cafierfas .. ......| . ... ..., 1008212 2 407 310
Carburo.........| ... oo oo 365 630
Fierro . .........l ... 8 344 646 22 005 833
Harina ......... 1351 429 1397 019 T
Hojalata.........| ... 310 3500 Q72 793
Lana .......... 580972 556925 P ’
Ladrillos.........|  «..... . 2 046 180 3307 483
Maquinarias .. ... B 1507 13% 513 462
Miel ............ 880 180 7939628 ... Lol
Metales ........ 1293400 ... oo b L.
Maderas .. ...... 306539 1358673 5203 020 7 285 240
Nueces.......... 100 306 413899 ..o Ll
Nafta .......... 19769 412 26 665 609 32521670 40 417 170
Petrdleo.. .......0{ ... L 39 761 904 39 746 356
Pasto .......... 5742 886 2000722 37 360 e
Parafina ....... 3 109002 3931278 4137 671 8613 868
Papas........... 6 784 426 5317 975 3 407 690 3438220
Papel .......... e 2402 052
Quillay ......... 1 624 344 11972600 oo oL,
Rieles...........0 ...} ... 17 330 560 9 081 046
Sal............. ... o 7093 554 8 182 597
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MERCADER{AS IMBARQUES DESEMEARQUES
- ‘ Mo
1925 1029 1628 1929

Salitre..........\ ..o L 6593 956 8 783 769
Sacos ..........b oo e 1 040 503 3 867 374
Sebo., oo o 141 615 271579 135 675
Tambores........| ... ... 3030 658 4 234 570
Tierra Mineral ...  ......1 ... 1322 035 1020379
Tubos fierro. . ... ..o Lo 2048 124 4 192 296
Vino ... ... 13 029 066 11620491  ......L ...
Vidrios..........| ... oo, 381 417 197 318

Mopilizacién —Durante ¢l afio se han
movilizado dentro def Puerto 1 021 5872
toneladas. En esta cifra estan incluidos
los movimientos de embarques, desem-
barques, carga, descarga, recargufo, etc.,

de las mercaderias, incluso nafta, para-

fina y petrdleo a granel.

Coeficiente de eficiencia—5Si tomamos
en consideracion las toneladas moviliza-
das en ef Puerto y los metros de atraca-
dero disponibles, ya sea para bugues,
anchas, etc., tenemos que éste cocfi-
780 552,8

760
decir, movilizar | 038 tons. por metro
lineal de atracadero por afo es un ren-
dimiento que no todos los puertos pue-
den exhibir.

Coeficiente de Movilizacion Individual.
—Dividiendo el nimero total de tonela-
das movilizadas en el Puerto por el nmi-
mero de hombres efectivos, o sea, hom-
bres por ocho horas de trabajo; tenemos
los siguientes coeficientes mensuales;
Enerc 32,24 Febrero 28,97 Marzo 28,65;
Abril 28,74; Mayo 31,68; Junio 28,06: }Ju-
lio 28,53 : Agosto 30,73 ; Septiembre 35,60;
Qctubre 35,56; Noviembre 32,49 ; Diciem-
bre 36,60, lo que da un promedio de 31,48
que comparado con el del afic pasado

ciente es: =1038 tons., es

2

de 26,70 acusa un aumento de 4,78 En
la determinacion de éste coeficiente se
han tomado en cuenta todas [as merca-
derias movilizadas por el Puerto a excep-
cién del petrdleo crudo y la nafta liquida.

Costo de la Tonelada Movilizada, - Di-
vidienda el ndmero total de toneladas
movilizadas por el dinero pagado en
jornales tenemos les siguientes resulta-
dos: Encro 0.75: Febrero 0,80; Marzo
0,83 Abril 0,83; Mayo 0,82; Junio 0,83;
Julic 0,80; Agosto 0,78; Septiembre 0.08;
Qctubre 0,70: Noviembre 0,74; Diciem-
bre 0,7%; lo que da un promedio de 0,77
que comparado con ¢l del afio pasado de
0.84 da una diferencia de 0,07 por to-
nelada.

Movimiento de Naves.—T] movimiento
de naves entradas al Pusrto durante el
afio 1929 ha sido el siguiente: 794 naves
con un total de 1 927 357 toneladas de
registro; correspondiendo 332 de éstas
con 1 267 898 roneladas de registro a las
naves extranjeras v 462 con 639 652 to-
neladas de registro a las nacionales, lo
que da un porcentaie en nlmeros de
41, 829, paralas extranjeras y 18,18%,
para las nacionales v en toneladas de
registro 05,789, para las extranjeras y
34,229, para las nacionales.
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De las 794 naves han trabajado en
boya 453 con un total de 1323 155 to-
neladas v atracadas 341 naves con
604 402 toneladas. El mayor porcentaje
de naves extranjeras corresponde a las
alemanas con 73 naves, o sea, el 21,9897
del total; siguen después las inglesas con
64 naves, o sea, el 19,279,

En cuanto al tonelaje de registro co-
rresponde el primer lugar a las inglesas
con 28,249, siguiendo las alemanas con
un 20,109%. De las nacionales la Cia. Sud-
Americana de Vapores ha tenido 64
naves, correspondiendo a elle el mayor
porcentaje en nlmero y tonelaje. Viene
en seguida la Cia. Braun & Blanchard.
En el cuadro N.° 13 se encuentra un de-
talle mas completo de este movimiento.

Si comparamos les atraques habidos
en este afio con los clel afio pasado vemos
gue en el presente ha sido un poco més
efectivo, €l ahfo pasado atracaron el

21,10% del tonelaje; este afio los atra-
ques han subido al 31,35%, del tonelaje.

Coceficiente Gereral del Puerto —FEste
afio el coeficiente general del Puerto de-
ducido del ndmero de toneladas movili-
zadas y del nimero de tonzladas de re-
gistro de las naves da el siguiente re-
sultado:

N.» Tons Movilizadas
Cl= —=0,409
N.¢ Tons. Reg. Naves

Coeficiente superior en 0,036 al del afio
pasado.

Movimiente del Persenal a fornal —En
el cuadro adjunto se indica mensual-
mente el movimiento de perscnal; sa-
cando un promedio diario de obreros
empleados, su jornal medio y los dias
trabajados del mes, se tiene:

Meses Total hom, i Ho.ml?rcs Total ganado jon_qal 14 Dias
mensual | diarios mensual diario trabajados
Enero............. 2504 %6 § 40 901.03} % 15.76 27
Febrero........... 3 461 128 64 081.19 18.51 27
Marzo.... .. 364l 117 71 630.76 19.67 ER
Abril ... 3686 127] 7331385 19.88 29
Mayo ............ 3 965 136 7321825 18.46] 29
Junio. ... 4374 150 7886420 18.03 29
Julio . ...l 3702 123 59 386.30 16.04 30
Agosto .......... .. 31282 109 58 371.24 17.78 30
Septiembre . ...... 2 447 90 44 72333 18.27 27
Octubre ........... 2987 96 59 508.17 19.92 31
Noviembre......... 3 066 117 52 859.40 17.24 26
Diciembre ......... 1647 105 51236.00 19.35 25

Accidentes del  Trabajo—Durante el
afio han habido en Explotacidon 79 acci-
dentes del trabajo, de los cuales 17 fue-
ron de carécter grave y el resto; 0 sea 62,
de caracter leve.

Zona de Accién del Puerto —Durante el
afio el Puerto ha tenido el siguiente mo-
vimiento con las distintas provincias
gue se enuncian:
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Provincias Recibido de| Enviado a
Toneladas | Toneladas

Aconcagua. . . .. 342, 1104,
Santiago ... .. 58 508,2] 3554278
Colchagua . ... 94 119,7] 47 684,
Talca.......... 24 960, 86409
Maule........ 621,2 1 724,8
Ruble ........ 949, 315,
Concepcién. . . . 50, 142,
Cautin........ 11323, 86,7
Valdivia .... .. 80, 71,8
Chilcé........ . 22,

Este movimiento es el hecho por el
Puerto con mercaderia recibida o en-
viada por FF. CC.

Grdficog—Para mayor explicacién se
adjuntan 2 la Memoria los siguientes
graficos y cuadros:

N.* 1 Movimiento del Puerto. Totales.

N.e 2 Movimiento del Puerto. Cabo-
taje.

N.» 3 Movimiento del Puerto. Impor-
tacién.

N.» 4 Movimiento de] Puerto. Expor-
tacion.

N.e 5 Movimiento del Puerto. Em-
barques y desembargues.

N.2 6 Movimiento del Puerto. Estadia
de naves.

N.e 7 Movimiento del Puerto. Tonela-
je en estadia.

N.e 8 Movimiento del Puerto. Desde
1919 hasta el presente afio.

N.» 9 Coeficiente de Movilizacién.

N.° 10 Costo de la tonelada movilizada.

N.® 11 Estadia de Naves en el Puerto.

N.» 12 Producto de naves en boyas y
atracadas.

N.¢ 13 Naves extranjeras y nacionales.

N.¢ 14 Naves extranjeras por naciona-
lidades.

OBsSERVACIONES GENERALES

Resacas en el Puerto de San Antonio.—
En el curso del afio se ha notado un li-
gero aumento de la resaca en Puerto, la
que si bien no entorpece las faenas,
hace éstas més cuidadosas y molestas.
Estudiando con detencién este fenémeno
en los dias en que se produce he llegado
a la conclusién de que la resaca se forma
inicialmente en la parte Sur y Norte
de 12 boca del Puerto. En la parte Sur
la playa se ha ido corriendo rapidamente
a lo largo del Molo, notindose ésta muy
proxima a Ja punta. Naturalmente la
ola que viene del Qeste y del Sur-Oeste,
al chocar contra esta playa, produce
una onda de resaca que escurriéndose a
lo largo del parapeto eoncluye por en-
trar al Puerto y manifestarse a lo lar-
go del atracadero del Molo Sur.

Por la parte Norte los vientos del
Nor-Qeste, al romper contra fas rocas
de la costa, producen a su vez una onda
de resaca que, resbalando a lo larpo
de la costa rebasan el pequeno Molo
Norte y se viene a manifestar en Puer-
tecito v Espigbn.

Como el embancamiento producido
por las arenas a lo largo del Molo Sur
es bastante intenso, llegard un dia
a formarse una playa uniforme entre la
punta del Molo, el estero de Llolleo y
la Boca del Maipo. Producida esta
situacidn, aumentard forzosamente no
s6lo el embangue de la Boca del Puerto
sino que también ¥ en mayor escala,
en el interior del Puerto.

Como esta situacidn se presentard
dentro de pocos afios mds, es conveniente
preocuparse, desde luego, de la solu-
cidn de este problema.

Seglhn mi opinidn, para impedir este
embancamiento, va a ser Necesario cons-
truir un enrocado que tome la direccién
Oeste a partir de unos 30 o 60 metros



466

Anales del Instituto de Ingenieros de Chile

hacia ¢l Sur del extremo, a fin de que las
corrientes que transportan las arenas
desde el Sur se desvien hacia el Qeste v
vayan a depositarse a mayores profun-
didades. Este enrccado, naturalmente,
deberd irse aumentando en longitud a
medida que avancen las arenas.

Por lo que respecta a la resaca produ-
cida al lado Norte,
seria conveniente construir unos dos o
tres enrocados perpendiculares a la cos-
ta que vayan absorbiendo las corrientes
de resaca que se¢ [orman en esta parte.

Se ha notado con frecuencia que af la-
do Naorte dei Puerto se forma una con-
tra-corriente, que impide [a salida por
este lado de las corrientes interiores del
Puerte, impidiendo asi que las arenas
salgan v ohligdndelas a decantarse den-
tro de la bahia.

Con los enrocados propuestos estas
contra-corrientes  desaparecerian, y en
consecuencia, el embancamiento jinterior
del Puerto quedaria reducido a un mi-

para combatirla

nimum.

El material necesario para efectuar
estos trabajos se puede extraer de las
canteras mismus del Puerto y de las
rocas que hay en el lado Norte.

Serfa conveniente hacer un estudio
més detenico sobre el particular v for-
marse un plan de trabzjo anual que per-
mita en un espacio comprendido entre
cinco © seis ancs defender el embanca-
miento del Puerto que a la larga puede
traducirse en gastos superiores.

Zona de Alraccién del Puerto—1.a zo-
na de atraccion del Puerto debe ser uno
de los puntos al cual debe prestérsele
mayor atencion, ya que significa no sélo
li supervivencia del Puerto sino que
también la valorizacién de los terrenos
a los cuales alecta el incremento de la
riqueza de las poblaciones comprendidas
en ella,

Entre la costa v €l FF. CC. del valle
Central, al sur del rio Maipo, hay vas-
tas extensiones de terrenos aptas para
el cultivo que a la fecha no pueden des-
arroilarse con la debida intensidad por
falta de conexion con el mar que les
permita poner su sobreproduccidn en
condiciones de competencia en los puer-
tos de embarque. Esta zona se extiende
desde el FF. CC. de San Antonio &
Santiago hasta el curso del Cachapoal
v Rapel, v ella incluve el fértil valle de
Alhué, del Cachapoal, los lomajes del
Rapel y la Costa.

En el programa caminere que el Su-
premo Gobierno ha puesto en trabajo
existen dos caminos de primer orden:
desde Las Cabras a Melipilla v desde
orillas del Rapel v Licancheo a San An-
tonio. Para el objetc de conectar estas
dos arterias entre si, habria la manifiesta
conveniencia de unir con un camine de
primer orden estos dos. Esta unién debe
hacerse a través del actual camino de
Bucalemu, Cabimbao y San Pedro por
Las Arafias. Para comunicar la regién de
Alhué con la costa hacer también de
primer orden el camino que actualmente
va desde San Vicente por Lo Chacdn,
EI Membrillo, Polulo, bordeando el es-
tero Yali, a Alhué, introduciendo una
pequelia variante para entroncar este
camino con el de Las Cabras a San
Antonio a unos ocho kilémetres al Sur
de Longovilo.

Con estos caminos San Antonic aue-
darfa en condiciones de aumentar su
exportacién de cereales ¢on el producto
de la region comprendida entre Peumo,
Alhué, Rapel, Cabimbao v Bucalemu.

Lo gue esta misma regién destine
al consumo interior del pais puede ir
por Rancagua o Melipilla, aprovechan-
do el FF. CC. de las Cabras a Pelequén,
de Dofithue & Rancagua y de Melipiila
a Santiago.
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La transformacion de estos camines
en caminos de primer ordent no significa
una gran inversién de dinero; en cam-
hio, valorizan una extensa regién, in-
crementan la riqueza nacional, hacen
viahle la instalacién, en mayor niimero,
de colonias agricolas y asepuran al
Puerto un mayor volumen de carga con
la correspondiente mayor utilidad para
el Estado, haciendo Hegar a un mismo
tiempo los beneficios de un sistema de
comunicaciones adecuado a regiones si-
tuadas en el corazén del pafs, y cuya
riqueza de produccién estd estancada
a la fecha por falta de buenas arterias de
comunicacian.

Por las mismas razones anteriores es
conveniente también hacer de primer
orden el camino que partiendo de Mal-
villa, pasando por la Cuesta de Zérate,
entronca con el camine de Casablanca
a Valparaiso.

CARESTIA DE LA VIDA EN SAN ANTONIO

Necesidad  de
puerto algunos articulos de primera nece-
sidad — En este puerto los articulos de
primera necesidad, tales como el té, café,
arroz, yerba mate, aceite, azcar gra-
nulada, etc., sufren, debido a que no
se internan por aqui, Un recargo apre-
ciahle desde el momento en gue es ne-
cesario reembarcarlos en Valparaiso, pa-
gar el flete correspondiente y descargar-
los nuevamente en este Puerto. Este

internar por cualgquier

recargo grava en un 25% o 309 el valor
de la mercaderia, vy tal vez més, por
cuanto al invertirse mayor capital es
necesario obtener el interés correspon-
diente,

La mavor parte de los habitantes del
Puerto son persomas de escasos recursos
que s6lo viven de su jornal, y éstos, aun-
que hay épocas en que son buenos ape-

nas si bastan para llevar una vida es-
trecha, en especial a aquellos individuos
aue cuentan con numerosa familia y
que en realidad son los mas.

Ln estas condiciones es 16gico suponer
que se soliciten con frecuencia aumentos
en los jornales, los que a su vez, traen
como consecuencia, los aumentos de ta-
rifa de movilizacién v descarga lo que
también trae aparejado el aumento en
el valor de la mercaderia, aumento que
sblo paga el consumidor.

Come se ve, resulta un circulo vicioso
el que no puede ser destruido con me-
didas artificiales sino que con medidas
naturales.

Uno de los grandes problemas gue
afecta a la economia nacional al mismo
tiempo que 2 la tranduilidad, es el pro-
hlema de las subsistencias, el que debe re-
solverse con medidas efectivas, dando fa
oportunidad al comercio para recibir
los productos de primera wmano, si es
posible, sin intermediarios, para fijarles
en seguide un méximum en los precios
de venta, impidiendo de este modo la
explotacion.

No hay duda que autorizando la in-
ternacién por cualquiera de los puertos,
sobre todo los de San Antonio, Lota y
Coronel, que es donde hay mayer can-
tidad de gente proletaria, de estos seis
articulos que constituyen la base de la
alimentacién y que scn censumidos por
todlos, se consiguiria abaratar la vida y se
permitirfa al obrero vivir con més holgura
con los mismos jomnales que hoy dia
gana.

El Puerto, a {in de ¢contribuir de algu-
na manera al abaratamiento de los con-
sumos para su personal, ha {undado,
con Ja ayuda del Supremo Gobierno,
una cooperativa de consumo gue se es-
pera dé los resultados apetecidos, pero
esta Cooperativa no basta para las nece-
sidades de los demas habitantes del
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pueblo, quedando siempre pendiente el
problema para la gran mayoria.
Podrz objetarse que con esta autoriza-
cién se lesionarfa los intereses de otros
" puertos, pero creo que la lesién que pue-
da producir nunca sera mayor que el
beneficio que reporte a las clases prole-
tarias.

Progresos del Puerio—Unc de los fac-
tores principales que intervienen en el
progreso y desarrollo de una ciudad es
la estabilidad de sus habitantes. Cuando
hay un porcentaje elevado de personas
que se radican a firme en una localidad,
las edificaciones ¥ los servicios en gene-
ral incrementan y se hacen cada dia
mejores. Si las personas sblo estan de
trinsitc, por grande que sea el movi-
miento comercial que haya, no habra
jamas el debido desarrollo urbano.

Dentro de las muchas causas que ayu-
dan o entorpecen el arraigo de las per-
sonas en un sitio dade, estd como prin-
cipal Ia facilidad para educar a los hijos,
facilidad que constituye una de las preo-
cupaciones mayores tanto del particular
como del Estado.

Con frecuencia se ve que gran canti-
dad de personas emigran de un punto
determinado, a pesar de tener intereses
de alguna importancia allf radicados,
porque no pueden educar conveniente-
mente a sus hijos. Este éxodo, natural-
mente, acarrea, como lo digo anterior-
mente, un estancamiento del desarrollo
urbano en cualquiera poblacidn. En San
Antonio este fendmenc se repite con

frecuencia, v apesar de que actualmente.

se movilizan cientos de miles de tone-
ladas, son pocas las personas que per-
manecen en €l desde los comienzos mis-
mos de su [Explotacion. A la fecha exis-
ten varias escuelas para ambas SeXos;
pero éstas son solo escuelas primarias y en

la mayor parte de ellas hay escasez de
profesores para un rendimiento eficiente;
los nifios por tanto no se pueden educar
aqui mas alléd de los diez afios de edad.
Esta edad no es suficiente para que un
padre que desee educar en buena forma
a sus hijos se decida a enviarlos a cen-
tros de mayor cultura, ¥ queda en el
dilema, bastante estrecho por cierte,
de enviar a sus hijos tan pequefios fuera
de su hogar, precisamente en la edad en
que més necesitan del consejo paternal,
o bien emigrar, atn a costa de sus in-
tereses, a donde cuente con mayores re-
cursos educacionales.

Generalmente se opta por esto ultimo,
y este fenémeno se nota no sélo en la
gente de alguna situacién social sino que
también entre los obreros.

En més de una ocasién he podidoe cons-
tatar que operarios de muy buenas con-
diciones intelectuales y morales se han
retirado de las faenas para poder con-
tinuar en otros pueblos la educacién de
sus hijos con lo cual se ha perdido un
elemento de valor en la economia general,
ya que estos hombres ademés de su ca-
pacidad para el trabajo, poseen condi-
ciones morales ejemplarizadoras  para
sus compafieros.

Salta por tanto a la vista la necesidad
de tener en San Antonio un plantel de
educacidén que habilite a los padres para
educar a sus hijos hasta la edad en que
sin grandes perjuicios puedan ser en-
viedos a Santizgo. Esta edad se puede
estimar en los catorce afics.

En consecuencia, seria de gran bene-
ficio el que se estableciera en San An-
tonio, para que abastezca los pueblos de
San Antonio, Cartagena y Llolleo, un
licen en el cual se pueda cursar hasta el
4.0 afio de humanidades a lo menos.

Posiblemente este colegio en los pri-
meros afios de existencia no tendria un
crecido n(mero de alumnos; pasados
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estos dos afios el nimero de educandas
aumentaria considerablemente.

A la fecha hay otros pueblos que sin
tener la importancia cada dia més cre-
ciente de San Antonio, cuentan con
planteles de educacién muy superiores.

Estimo que seria una medida muy
acertada del Supremo Gobierno que to-
mara en consideracién éstos factores
v estableciera en provecho de esta re-
gién importante, un liceo que vendria a
subsanar muchos inconvenientes y a
facilitar la educacién de un crecido ni-
mero de ciudadanos.

Reglamenios de la Administracién—A
fin de someterlos a la aprobacién de
ese Departamento, se acompafian ad-
junte, los reglamentos internos de la
Administracion.

SeccioN CONSTRUGCIONES

Durante el afio se han efectuado por la
Seccion Construcciones los  siguientes
trabajos:

Terraplenaje —De acuerdo con el plan
existente se ha continuado terraple-
nando ia parte alta y baja de Barracas.
Debido a las continuas movilizaciones
de las lineas de botadero, las que no han
podido prolongarse lo suficiente por
razén del trafico entre San Antonio ¥
Llolleo, no se ha movilizado toda la
cantidad de metros ctbicos que rinden
las palas excavadoras que han traba-
jado bien durante el afio.

A pesar de ésto el rendimiento general
ha sido satisfactorio, como se puede
comprobar por los datos siguientes:

Metros planihcados y nivelados de-
finitivamente 34 121 m2.

Para efectuar esta planificacidén se
han movilizado 94 533 m3. de arenas
de los cerros y 20 609 m3. de lastre de

Canteras, lo que da un total de [15 141
metros clbicos.

Canteras.—Las Canteras han seguido
trabajando a fin de proveer de lastre y
piedras a las distintas faenas del Puerto.

Durante el afio se ha extraido un total
de 20 200 m3. de lastre; | 444 m3. de
piedra y 192 m3. de gravilla.

E! lastre se estd presentando cada
dia més escaso, por lo que ha sido nece-
sario avanzar mucho en direccién al
Norte v en varias ocasicnes la capa ha
resultado menos espesa de lo que se
calculaba v muy mezclada de piedras.

Pavimentacién.—1.° Se termind en el
mes de Febrero la pavimentacién con
emplantillade de piedra de la Avenida
21 de Mayo.

2 En el mes de Abril se inicid [a pa-
vimentacién con adoquin de la Avenida
Barros Luco en el espacio que da al
frente de los terrenos rematados, desde
Puertecito hasta la unién con la Avenida
del Molo. Se construyeron con esta pa-
vimentacién alrededor de 100 metros de
longitud en un ancho de 8,50 metros,
o sea, unos 850 m2. A continuacidn se ha
ejecutado la pavimentacién con Maca-
dam betuminoso formado de una base
de piedra y capas de ripio unido con
betGmen asfaltico v rodillado conve-
nientemente hasta formar una superficie
més o menos lisa para el nivelado. Se
termind con dicha pavimentacién una
extension de unos 350 metros de longi-
tud con un ancho de 8.50 metros, o sea,
alrededor e unos 3 000 m2. Esta parte
de la pavimentacion se ha heche con el
dinero proveniente de una erogacién
del Puerto.

Vias Férreas—LbLas faenas de vias
férreas durante el afio se concretaron
en las faenas de construccidn a la ejecu-
cién de desvics en diversos puntos para
atender al desarrollo mismo de las obras,
v en las faenas de movilizacibén al man-



Anales del Instituio de Ingenieros de Chile

tenimiente de la red de vias para los
distintos servicios del Puerto.

Poblacién Obrera del Puerto—FEn el
mes de Abril s¢ iniciaron las trabajos de
construccion de casas para obreros del
Puerto més o menos en el mismo sitio
que ocupan los antiguos carmpamentos.
Dichas casas han sido dispuestas for-
mande pabellones de cuatro casas cada
uno. Durante e! afio han quedado casi
terminados dos de los pabellones, que-
dando iniciados los trabajes de cimien-
tos y albaifiilerias de los grupos restantes.

En esta obra se han presentado al-
gunas dificultades por la falta de buen
ladrillo en la inmediacicnes lo que ha
obligado a suspender en varias ocasiones
la construccién en espera cde mejor ma-
terial,

Profongacién del Malecén para atragtie
de bugues en el Molo—En el mes de
Enero se did comienzo a esta obra con
la preparacién y construccidn de la
cancha para la fabricacidn de bloques
artificiales, la que ocupa una superficie
de 2 400 m2. dividida en tramos de 60
metros de largo por 5 de ancho. La eje-
cucion de blogues se inicid en ¢l mes de
Mayo v hasta el 31 de Diciembre se
construyeron 684 blogues de las dos di-
mensiones necesarias y fueron transpor-
tados desde la cancha de construccion
al Molo las dos terceras partes de éstos.

Ampliacion del Servicio de Agua Po-
table —En ¢l mes de Junio se termind
la construccidn del nuevo estanque de
agua potable de forma circular y de
300 m3.  de capacidad. Durante el
primer semestre s¢ procedid a la coloca-
cion de la cafierfa surtidora compren-
dida entre la Planca de Bomba y el nue-
vo estangue, quedando terminadas com-
pletamente estas obras en el mes de
Julio, una vez hechas las pruebas y en-
tregadas al servicio para el abasteci-
miento de agua destinada al Puerto.

Construcciones varias.—1.® Casa habita-
cidn para el Adminisgrador—Se termind
la construccidn de este edificio en el mes
de Agosto habiéndose recibido la obra
a satisfaccion por parte de la Adminis-
tracion.

2= Casas habitacién de empleados de la
Administracién—En ¢l mes de Octubre
se inicid la construccidén por contrato
de tres casas de habitacidn ubicadas
en sitics de propiedad (iscal en la Avenida
21 de Mayo. En una de estas construc-
ciones se terminaron completamente las
fundaciones y albafiileria hasta la aleura
del 2.0 Piso y en los otros dos s han
gjecutado las primeras e iniciado las
albasiilerfas. Todas ellas se construiran
con cadenas de concreto armado y re-
lleno de ladrillos.

3.2 Purante ¢l afio se han gjecutado
algunas obras destinadas exclusivamente
a mejorar los servicios de movilizacidn
del Puerto, siendo los principales:

@) Desarme y transformacién de la
antigua carbonera que s¢ unia al espi-
gbén por un puente elevado de madera.
Se hizo el desarme de dicho acceso y de
todo el 2.¢ Piso, aprovechéndese el ler.
piso cuyos costades han sido cerrados
con tabiques de madera. Tsta nueva ho-
dega se ha dejado como depdsito de
barriles de cemento mientras se pavi-
menta definitivamente.

b) Se construyd también en el recinto
del Varadero un galpén de concreto ar-
mado con departamentos separados pdara
carpinteria, fragua, herreria y repara-
ciones de gréas. dotindolo de algunas
maguinarias indispensables.

¢) En el recinto del Molo, en los es-
pacios comprendidos entre los Alma-
cenes, se resolvié colocarles una techum-
bre para depésito de mercaderfas, ha-
hiéndose ya iniciado los trabajos para
dicho objeto.

Reparaciones de  casas—Durante el
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afio fué necesario dar gran impuiso
a esta faena, con ¢l fin de dar ensanche
a algunos de los edificios v de reparar
otros que se encontraban en mal estado
por la accidn del tiempo.

Asi se efectuaron algunas obras de cier-
ta importancia en las casas de los jefes de
secciones ubicadas en San Antonio y en
las casas de varios jefes de faenas de
movilizacidn y construcciones, ubicadas
en Barrancas y Canteras.

Por igual motivo, de encontrarse de-
terioradas, especiaimente debido a la
accion  de  las se efectuaron
también reparaciones generales en varios

lluvias,

de los campamentos; como renovacion
de las techumbres, pisos, etc., tanto en
lo que se refiere a Barrancas como a
Canteras.

Ademéas de las casas habitaciones se
efectuaron trabajos de reparacién y me-
joramiento en diversas oficinas de la
Administracién.

Planttciones —Se ha atendido al man-
tenimiento de las plantaciones pertene-
cientes al Puerto, las que actualmente se
encuentran en pleno desarrollo v a la
vez se han dispuesto y preparado nuevos
criaderos de distintas especies de plantas
y arboles para ir ensanchando las actuales
¥ en especial en aguellos sitios que estan
actualmente cubiertos por las dunas.

Cierro al cosiado de la linea férrea en la
Avenide Barros  Luco—FEncontrindose
este cierro en muy mal estado se proce-
did a reemplazarlo por uno nuevo cons-
truido con pilastrones de cemento v
tubos de fizrro. Dicho cierro se extisnde

desde la estacion del FF. CC. en San
Antonio y el paso a nivel de las lineas
férreas con el camino de acceso 2 los
Espigones v Molo,

Canbio de ubicacién del comine a llo-
lleo —Debido al avance de los terraple-
nes y para no dificultar la faena, fué
necesario cambiar la ubicacién del ca-
mino a Llolleo en una extensién de més
¢ menos 1 kildmetro, desde €] antiguo
sitio hasta la prolongacién de [a avenida
que corre 2l costado de lau  cstacién
Maritima v a partir de su interseccién
con la avenida del Molo.

Con este fin hubo necesidad de me-
jorar la superficie del terreno y formar
una calzada provisoria empleando ri-
pio de la playa v formando cunetas la-
terzles.

Embarcadero de Puertecito —Se termi-
no completamente a principios del afio
la construccidén de este embarcadero,
incfuse aigunos anexos para ¢l servicio
del Resguardo y Carabineros. A continua-
cifn se procedié a construir el acceso,
desde la Avenida Barros [uco con une
calzada pavimentada con  adoguin v
aceras asfaltadas.

Alcaniarillazies —Para el servicio de
la Pablacidn Olrera se inicié y terminé
en el afio ¢l alcantariliado formade per
colectores v diversas camaras de ins-
peccidnt unidas a la red general dei
Pucrto ya construida.

Niimero de operarios.~-En las diversas
obras a cargo de la seccidn Construccio-
nes s¢ han ocupado los operarios que se
indican en los cuadros que siguen.
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Fasina DE TERRAPLENES

MESES Prom. {Jornalmedio| Total ganado
hombrs.
ERero ..ot 47| § 14271 % 16 583.60
Febrero . ... . e 53 14.02 16 124.40
Marzo e 53 13.87 16651.95%
Abril. . 55 13.85 17 821.80
Mayo o 56 14.35 16724.60
Junio ..o 59! 12.53 17 676.75
Jubio .. .. e 07 13.83 22 867 .60
AGOSEO oot 04 13.10 21 464.50
Septiemore.. ... ... 66 1462 18535.25
OCtUDLE . . o 67 13.90 21 968,35
Noviembre ..o 67 1194 21 740.00
DHCiermbre . .o e 55 14.54 1966590
Fasna pE CarcHa DE BLOQUES
BeIO e e e 22| & 1170 % 6233.60
Febrero ... oo e 20 11.43; 7 64545
MAFZO . o e 30 11.23 736200
Abril. 31 11.36 8(93.25
Mayo ..o 33 10.24 8 069.95
Junio ... 33 12,78 1017119
Julio oo 55 14.05 16 82025
AgOSLO ... 54 1113 16339.77
Septiembre.. .. ... e 56 13.45 14 851.18
Octubre .. .o v e ’ 53 11.90 1621758
Noviembre ... ..o 14 14.67 15 843.40
Diciemnbre ... .ot . 35 12.46 10 062.25
FAENA CANTERAS
Enero ..o 270 % 11.00} % £ 588.30
FebIerc -« .voee vt ee e 25 1039 5 793.80
Marzo ... e 24 10.56 6 447.25
Abril. .. 24 1195 6617.60
MaEyo 26 10.81 627630
Junio oo 27 10.72 6427.15
Julio . oo 24 11.26 6 732.45
ABOSED .1 it 24 10.45 6.78290
Septiembre ... I 37 9.71 7 41010
Octubre . . ... e s 28 10.68 8031.79
Noviembre ... . .. 31 11.12 7 980.45
Diciembre ... ... ... 27 10.34 6571.85
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SUMARIO Y CUADRO COMPARATIVO

DEL MOVIMIENTO DEL PUERTO EN LOS ANOS 1928 Y 1929

Toneladas movilizadas. ..................... :

Movilizacién general del Puerto. ........... ..
Cabotaje. oo e
Exportacitn . ... ... i
Importacion. . .......... ... .. ... ...
Coeficiente de eficiencia . ...................
Coef. de movilizacién individual, entons. . .....
Costo en jornal de 1a ton. movilizada .........
Movimiento de Naves: Total ................
Movimiento de Naves: Extranjeras ..........
Movimiento de Naves: Nacionales ...........
Tonelaje total de Registro . .................
Coeficiente general del Puerto. ............. ..
Accidentes del trabajo ........... . ool
Utilidad endinero.............. ... ... ..

1928 1929
646 677.8 789 552,8
931 164 1,021.587.2
295 958,4 362 124,9
189 335,2 151 268,7
161 384,2 2761592

...... 1308
26,70 31,48
0,84 0,77
744 794
292 332
452 462
1736 882 1927 557
0,373 0,409
128 127
975 139.45 1644 702.72






