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TraITE PRATIQUE DE SERRURERIE —
Construcciones metalicas, cerrajerfa
de arte, por E. Barberot v L. Griveaud,
46] phginas. Pasta 113 francos.

Prefacio —Para el ingeniero y arqui-
tecto la construccién metalica forma par-
te hoy en dia de la instruccién especial
que reciben. Aunque en general se le da
amplio desarrollo en los estudios acadé-
micos, siempre existen muchas materias
que son sélo del dominio del especialista.
Esta obra inicia en estas materias y sir-
ve a la vez como un manual con nume-
rosos croguis y depurados, ficiles de
adaptar a muchos casos de ejecucion.

Para el jefe de taller y el operario, el
arte del cerrajero se transmite por la prac-
tica y la tradicién. Pero ello no basta
para formar un verdadero obrero de arte,
va que las aplicaciones maltiples y com-
hinaciones de construccion y de ensam-
blaje con otros materiales que no son de
fierre requieren conocimientos técnicos
que no se adquieren en el taller y que
son sin embargo ¢l complemento indis-
pensable de la préctica.

Takla de materias. Introduccién. Cap.

1—El fierro. La fundicién. El acero.
Los combustibles. Cap. [[.—Suelos de
fierro. Dinteles. Vigas ordinarias y ar-
madas. Cap. [II.—Resistencia de mate-
riales. Cap. 1V.-—Colurmnas de fundicion.
Consolas. Columnas en herro, huecas.
Montantes de flerros compuestos. Cap.
V.—Entramados de cerchas. Mercados
cubiertos. Cap. VI.—PPasarelas y puen-
tes menores. Cap. VII.—Escaleras de
fierro, Cap. VIII.—Cerrajeria horticola.
Conservatorios. Cap. [X. Kioskos, glo-
rietas. Cap. X.—Marquesinas. Varandas.
Bow-windows. Cap. X[.-—Rejas. Cap.
X1 —Puertas. Balcones. Rampas. Ba-
rreras, Cap. XI1I.—Elementos diversos
de cerrajeria y trabajos de forja Cap,
X1V.—Principales ensambles utilizados
en la cerrgjerfa. Cap. XV —Elementos
geométricos. Cap. XVI.—Conocimientos
Generales.

Los ProGrESOS EN LA TECNOLOGIA DEL
CaucHo.—Por P. Kirchhol —Doscien-
tas diecinueve paginas. 66 francos.—
Ch. Béranger, Paris.

Este libro se refiere a una varie-
dad de estudios que le son propios
a la industria del caucho, tales como
construccién de usinas, produccién, dis-
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tribucién, consumo vy control de la ener-
gia y del vapor, higiene y organizacion
del trabajo, procedimiento de exidmenes
{{sicos, quimicos, ultramicroscopicos, ra-
diograficos y otro.

Tabla de materias.~Capitulo Primero:
El caucho desde el punto de vista eco-
némico. Capitulo Segundo: El caucho
desde el punto de vista tecnoldgico. Ca-
pitulo Tercero: Métodos modernos de la
preparacién del caucho bruto. Capitulo
Cuarto: Trabzjo de la goma. Capitulo
Quinto: Constituyentes de las mezclas
de caucho. Capitulo Sexto: Disolventes
del caucho Capitulo Siete: La vulcani-
zacibn. Capitulo Qcho: Aceleradores de
la vulcanizacién. Capitulo Nueve: Rege-
neracion del caucho ¥ regeneradores.
Capftulo Diez: Caucho sintético. Capi-
tulo Cnce: Emplecs recientes y posibili-
dades de uso de la goma bruta y de la
regenerada. Capitulo Doce: Tecnologia
de los ensayos mecanicos del caucho.

ORGANIZACION Y EXPLOTACION DE LOS
GARACES Y TALLERES DE REPARACION
DE aUTOMOVILES.—Por Nic Erpelding,
Ingeniera moterista, Miembro de la
Sociedad de Ingenieros y A. Godau
Brissonigére, Abogado en la Gorte de
Apelaciones de Paris. Prefacio de M.
Yves Le Trocquer, Diputado, antiguo
Ministro de Trabajos Pablicos, Presi-
dente del Grupo de Defensa de Auto-
méviles en la Camara. (Obra patroci-
nada por la Federacién de 1a Cémara
Sindical de Motoristas de Francia y
de las Colonias. Un volumen de tres-
clentas noventa y siete paginas, &%
francos — Ch. Béranger. Prefacio de
Mr. L. Trocgquer.

Es para mimotivo de especial compla-
cencia presentar esta obra a la Corpo-
racién de los Motoristas.

Cada afio, cerca de cuatro millones

de coches nuevos se ponen en circulacion
en el mundo entera. Sidurante los préxi-
mos afios el aumerto del nimero de
automaviles continda con el mismo rit-
mo que en el pasado, Francia contara
en algunos afics més, con cinco millones
de automéviles, esto es, cinco veces més
de Io que tiene sctualmente. Este es un
fin al cual deben tender todos nuestros
esfuerzos, va que el ejermnplo americano
estd ahl para mostrar cémo el desarrolio
del automovilismo contribuye a aumen-
tar la riqueza vy el bienestar de una na-
cién. La palabra de Ford es justa cuan-
do dice: «No es porgue somos ricos que
tengamos muchos autos, sino porgue te-
nemos muchos autos es que somos ricoss.
Serfa superflue exponer agui cn detalle
las felices repercusiones de la motoriza-
cifn sobre todas las otras ramas de la
actividad. Desde luego la industria auto-
movilistica, con sus ramas anexas, s un
cliente muy importante para otras in-
dustrias. De ella viven cientes de miles
de abreros y constituye una de nuestras
principales fuentes de exportacion. Por
otra parte el automdvil, antafio objeto
de lujo, es cada dia més y més un ins-
trumento de trabajo, llamado a trans-
formar las condiciones de vida.

Para los millones de wvehiculos que
circularan en fecha cercana, no bastan
Gnicamente los buenos caminos, se nece-
sitan también garages y talleres bien or-
ganizados, para volverlos al servicio en
el minimum de tiempo con el méximo
de garantias y a precios econdmicos.

En general, las empresas de garages y
de reparaciones, no han podido seguir el
rapido desarrollo del automovilismo que
ha caracterizado estos Gltimos afios. Sin
duda existen en Francia garages y talle-
res modelos; perc su nrero es relativa-
mente restringido. Muchas empresas no
tienen de garage méas que el nombre:
cuatro muros y un techo son considera-
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dos como suficientes, y no reunen aun
las exigencias prescritas por la ley. El
taller no tiene mas que un utilaje ru-
dimentario, que no permite reparar €n
condiciones satisfactorias.

Esta obra viene por eso a llenar un
vacio hondamente sentido en esta ma-
teria.

Tabla de materias —Capitulo primero:
Definicién y rol del motorista. Cap. dos;
Clesificacién de las empresas segiin su
rol y su importancia. Cap. tres: Elec-
cién del emplazamiento. Cap. cuatro:
Formalidades de la apertura. Cap. cin-
co: La construccién. Cap. seis: Disposi-
cidn de los coches. Cap. siete: Méaquinas,
herramientas, utilerfa y aparatos espe-
ciales. Cap. ocho: Verificacién de los fre-
nos. Cap. nueve: Reemplazo de la ma-
quinaria vieja y mantenimiento del uti-
laje. Cap. diez: Reglaje de los motcores.
Cap. once: Aparatos e instalaciones de
ensayos. Cap. doce: Talleres de pinturas.
Cap. trece. La fuerza motriz. Cap. ¢a-
torce: Potencia absorbida por las magqui-
nas. Cap. quince: La transmisitn. Cap.
diez y seis: Soldadura autdgena.

Szgunda parte.—Cap. primero: La re-
visién periédica de los coches. Cap. dos:
Las ¢panass y el remolque. Cap. tres:
Piezas de recambio. Cap. cuatro: Meta-
les v aleaciones. Cap. cinco: Presupuesto
de reparacién. Cap. seis: Organizacién
del trabajo. Cap. siete: Gastos generales
y precios de costo. Cap. ocho: Ensayos
después de la reparacidon. Cap. nueve:
Tarifas de reparaciones. Cap. diez:
Cuindo hay que dirigirse al especialista.
Cap. once: Las fichas del garage. Cap.
doce: Las garantias del reparador. Cap.
trece: Responsabilidades del motorista,
Cap. catorce: Distribucion de  esencia.

Tercera parte.—Cap. primero: Las con-
diciones particulares del seguro. Cap.
dos: El contrato de trabajo y el regla-
mento del taller. Cap. tres: El aprendi-
zaje. Cap. cuatro: La jornada de ocho
horas vy el reposo semanal en los esta-
blecimientos de los motoristas. Cap. cin-
co: La higiene del taller: Cap. seis: Ins-
talacién y explotacién de garages en lo-
cales arrendados. Cap. siete: El agente
viajero del motorista.





