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Sesion 2812, ordinaria del Instituto, celebrada el Martes 11 de Noviembre de 1924

Presidida por don Francisco Mardones se abrid 1o sceién a las 9 3f4 P M., con asistencia de los se-
fiores Guillermo Agliero, Jorge Aichel, Luis Aguayo, Anselmo Alert, Florentino Ceréceda, Fernando
Canessa, Vicente Costa, Anibal Contreras, Miguel Concha, Camilo Donose, Alvare Donoso G., Félix
Deinert, Alberto Fernandez, Alberto Franichevich, Medardo Goytia, Ismaet Gajardo, Juan Gantes,

Desiderio Ga:cia, Carlos Guzman D)., Alberte Gonzalez 1., Carlos Hoermng, Carlos Heintel, José Lo-
pez, Juan A. LOp&ﬁ Hernan Lois, Gustavo Lira, Francisco Leighton, Carlos Malsch, Francisco Mon-
taubin, Domingo Matte Larrain, Eduaido Martinez, Isafas Mufinz, Santiago Marip Vicufia, Luis
Mate de Luna, Servando Ovanedel, Julic Pistelli, Luis Pérez Gacitiia, Meno Phingsthoin, Carlos Rami-
rez, Armando Rojas, Francisco Solar, Teodoro Schmidt, Alejandro Torres Pinto, Archibaldo Unwin
Arngel Urdaniz, Fernando Vidal, Tuan Waitdele, Otto Willareth, de log secretarios gefiores Ernesto Le-
zaeta y Ernesto Pizarro ¥ un gran niimero de visitantes,

Leida v aprobada el acta de la sesién anterior, sc did cuenta:

1.0} Dre haber sido aceptados socios activos del Instituto los sefiores Adolle Rodriguez, Guillermo
Franke, Carlos Bobillier, Enrique Froemel, Ismacl Gajardo Reyes, Genaro Moreno, Ramon Jara Cristi,
Italo Biance, Pable Ramme, Manucl Pérez Romin, Manuel G. Ramirez V. v Gilbert Hartley; y como

socios pasivos los sefiores Hernan Bravo, Guillermo Fernandez, Santiago Ledetmann, Vicente Vial,
.Rogeho Antome, Francisco Canalus v Carlos Videla, Varas.

2.9) De haber fullecido el miembro activo del Tnstituto, sefior Armando Gaete V..

El sefor Presidente ofreeid 1a palakra al sefior Jorge Aichel. guien desarcolld su ccmferencta sobre
CsConetruccion de ferrocarrles en el Africa”.

11 conferencista inicid sus cxposiciones dando a conceer la ublcacién gecgrafica de la antigua co-
" lomia alemana del Kamerim, que se encuentra ubicada en la costa occldental del Africa, bien al interior
del Golfo de Guinea, v explicd en seguida en linéas generales la topografia del territorio, el que es formado
en ¢l interior por una planicie situada a més o menos 1 000 mts, sobre el nivel del mar ¥ que relativa-
mente a peca distancia de la costa baja en forma de una serie de terrazas hacia al mar. En la extension,
de dicha planicie los rios tiencen pendientes suaves gue los hacen navegables, de medo gue la construc-
cion de ferrocarriles tiene el 'obje'to de ligar las partes navegables de los rios con los puerios de la costa.

1.a construccifn de estos ferrocarriles se hace sumamente dificil por las dificultades presentadas
por €l terreno, dificultades aumcntad'ﬁs atin por €l hecho que toda la parte de la costa, en una fuja de
200 a 500 klms. al interior de la costa, se encuzentra cublerta por densas selvas virgenes tropicales que son
casl impe neirables vy muy poco pobladas.

Por medio de un gran nimero de proyecciones fotcgraficas, €l sefior Aichel hifo una descripeién
interesante de la vida peligrosa que ¢l ingeniero debe llevar en aquellas regicones tan antagonistas a to-
da acfividad de la raza blanca. También le fué pesible dar al numercso anditoric una idea cabal de la
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vida v de Ias costumbres de las tribus salvajes qut habitan esas tierras; costumbres lan sumamente
extrafias a todo pueblo civilizado.

Al terminar el sefior Aichel su mteresante conferencia, fué muy aplaudido v felicitado por los asis-
tentes. ' :
Se levantt la sesién a las 11 P, M.

FRANCISCO MARDONES, ERNESTO PIZARRO M.,
PRESIDENTE ‘ _ Secretario

Sesidn 282¢, extraordinaria del Instituto, celebrada el Viernes 9 de Fnero de 1925

Presidida por don Francisco Mardones se abrio la sesion 2 las 634 P. M., con asistencia del ingeniero
brasilefio sefior 1. Cantanhede de C. Almeida v de los sefiores Abraham Alcafno, Ernesto Carrefin
Carlos Hoerning, Alfonso Lépex, Francisco Leighton, Joel Muttoz, Servando Oyanedel, Teodoro Schmidt
Domingo Santa Marfa, Francisco Sandoval, del secrelario scfior Timesto Lezaeta v algunos visitantes

Leida v aprobada el acta de la sesion anterior, se did cuenta:

1.9 De haber pasado a Iz categorfa de socio perpetuo del Instituto o sefior J orge Slight; v de haber
sido aceptado socio activo el seffor Juan Fernandez Reves.

2.°) De haher fallecido el socio pasive sefior Luis Corvalan Ugartc.

El sefior Presidente presentt al Instituto al distinguido ingeniero brasilefio, sefior L. Cantanhe-
de de C. Almeida, profesor de la Escuela Politéenica de Ric Janeiro, guien de paso cntre nosotros,
iba a tener la galanteria de dar una conferencia en el Instituto sobre “La clectrificacion del Ferro-
carril Paulista en Brasil”. :

Ofrecida la palabra comenzé el sefior Cantanhede refiriéndose al alza exagerada del precio del com-
bustible: después del afio 1914, debido a las nuevas exigencias sociales de asistencia al obrero, 1o que
habfa obligado z los administradores de ferrocarriles a cconomizar combustible para mantener la vida
econdmica de sus empresas; en paises donde existen grandes instalaciones hidro-eléctricas se Hega asi
a imponer la traccién eléctrica. ' '

El Ferrocarril Paulista, que recorre el progresista Estado de San Paulo por medio de 1 245 kms.
de lineas, reemplazd gradualmente el empleo de cathén importado por lefia, v en el afio 1917 ‘]d(»pl;(}
exclusivamente Ia lefia.

En 1916 el Directorio del Ferrocarril Paulista estudié definitivamente 1 reemplazo de Ja traccién
a vapor por traccidn eléctrica, en la seccién principal de su trazado. o sea, a linca troneo que va de
Jundiahy a Campinas. Tiene esta seccidn 45 kmts, de longitud, de do‘”le via ¥ un movimiento diario
de 36 trenes. La trocha es de 1.60 m.

Se adoptd ¢l sistema de linea aérea en forma de catenarea con corriente continua de 3 000 volts

_El cesto de la instalacién fué estimado en 3 500 000 délares. El estudio econdmico indicaba las grandes
ventajes de la electrificacién que introducia una economia inmediata, en 1923 a 1824, de £ 50000,
que justificaba el capltal de £ 750 000 que requeria la elect.ificacion, ademas de aumentar la capacidad
del trafico. :

El sefior Cantanhede sefialé a contmuacion las caracteristicas de la instalacién elgctrica adoptada
y forma de explotacién y paso a exponer los resultados obténidos en el primer afio de explotacién.
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Durante el afio transcurrido de Junio de 1922, fecha de su inauguraciéon, hasta Junio de 1923, a
posan de ger ¢l prlmer anio de un servicio nuevo en el pafs, s pusieron en evideneia sus venta]aq exce-
diendo a las expectativas mas optimistas, tanto desde el punto de vista técnico del econémico,

En lo referente a la traccién se viercn inmediztamente todas las ventajas de la eléctrica, verilican-
dese gue costé menos de un tercin de lo gue habria importado con traccién a vapor.

En lo referente a la reparacion de locomotoras se constatd también una econcmia bastante apre-
ciable, de £ 4 544 en un afio. :

La adopcion del lerrocarril eléctrico deja una eccnomia que oscila éntre £ 20 000 v £ 30 000, Tuera
de las sumas necesarias para pagar el interés v amertizacion del empre»mu contratado por la Compafiia
para realizar gus instalacicnes. :

La Companm resofvid asi: “No adquiiir mas lccomotm-a: a vapor, pr(,(_LdleIldO a electrificar me-
todica ¥ sucesivamente las secciones de mayor trafice”.

Estimé ¢l sefior Cantanhede indiscutible las ventajas de 1a traccion eIecmca que envuelve una im-
portantieima cuestién econdmica, ' )

Concluyo su conferencia manifeslando que ¢l mavor aumenlo del capital de instalacién de una linea
electrificada sobre al de una de vaper, cs aproximadamente €l que corresprnde a la linea de contacto
¥ ese mayor costo no stube de 309 sobre ¢l precio de la via y material rodante, permitiende por otra
parte la traccidn eléctrica el empleo de gradientes y curvas mas pronunciadas, acortandeo asi el trazado.
. Los gastos de explotacion sca fuertemente reducides con la traceion eléctrica v Ja principal cuestién
cstriba en la chtencién de enersia elictrica barata. :

Termind el conferencista recomendando que “el estudio y censtruccién de nuevas vias ferreas de
penelracion sezn hechos desde ¢l punto de vista de su electrificacion mempre que en la regmn se disponga
de caidaz de agua utilizables”.

El sefior Presidernite felicitd al sefior Cantanhede po'r su interesante Conferenua, agradeciéndole el
valiose concurso que habia aportade a'las tareas del Instituic.

5S¢ levan(d la sexion a las § P M.

CAMILO DONGSO, S . ExNesto LEZAETA R,
Vice-Presidente. ; . ' : Secretario






