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UY frecuente ha sido que
los impugnadores del fe-
rrocarril interandine de
Antofagasta a Salta ha-

yan colocado en el platillo de las des-
ventajas el gran peligro que entrafia su
construccion para la seguridad nacjonal
¥, no pocas veces, se ha dicho que por
tal razones es el propio Estado Mayor Ge-
.heral el que mas resistencia opone a que
se lleve a la practica y, por eso, también,
juzgamos oportuno manifestar lo que
pensamos, porque, aunque ello no sea la
expresién oficial de tal Instituto, es de
imaginar que no ande muy distante. . .
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Los ferrocarriles, considerados desde
el punto de vista militar, como todas las
vias de comunicacion, son elementos
tanto de ataque como de defensa. lLos
rusos, organizados més especialmente
en vista de la 1ltima, confiaban prin-
cipalmente para ello en la enorme ex-
tension de su territorio y en las escasas
vias que afluian a la frontera de Alema-

nia, donde suponian el mayor peligro.
Declarada 1a guerra, las circunstancias
impusieron a Rusia un pape! francamente
ofensivo, el que no pudo desarrollar cor
la rapidez que la situacidn requeria,
justamente, como resultado de su ca-
rencia de buenas y numerosas vias de
comunicacidn; en cambio, Alemania,
por las mismas circunstancias derivadas
del rumbo que tomara la guerra en los
primeros dias, tuvo siempre que empefiar
en el frente oriental, ejércitos numérica-
mente inferiores a lo gque requeria su
misidn, ejércitos que pudo multiplicar,
en cuanto a potencia, aprovechando las
facilidades que le daban la miltiples
y excelentes vias de comunicacidén que
enlazaban su frontera con el corazdn del
pais y con las regiones mas apartadas
del Imperio. L.a nacién organizada para
la ofensiva triunfé brillantemente en
las operaciones defensivas; Rusia, pre-
parada para [a defensa, fué incapaz de
asumir con éxito el papel ofensivo que le
exigia la apremiante situacion de Fran-
cia ante el desborde de los ejércitos ale-
manes, por la gran brecha de! norte.
Y si esto muestra que ciertos elementos
materiales son factores importantes qu¢
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se suman o se restan como prendas de la
victoria, comprueba también que, es
siempre el ejército, el que aparece como
factor decisivo y asi, los ferrocarriles
alemanes, sirvieron eficazmente tanto
para la ofensiva como para la defensa, y
los rusos fueron tan incapaces de la una
como de la otra, a pesar de contar como
auxiliares con las inmensas distancias
y la falta de vias de comunicacién, que
ellos juzgaron condicién decisiva para
asegurarse contra Jos peligros de una
invasion.

Si las vias numerosas y de gran capa-
cidad de trafico se prestan para opera-
ciones de caracter fulminante, como era,
precisamente, el caso de los ferrocarriles
alemanes y franceses que incidian en la
frontera comin de ambos paises, no es
menos efectivo que, los ferrocarriles
muy largos, de trocha angosta, de es-
caso material rodante, que salvan gran-
des altitudes y se desarrollan y avanzan
sOlo a fuerza de obras de arte, tienen
un escaso rendimiento militar y se pue-
den considerar Gnicamente como ele-
mentos auxiliares de los ejércitos de
operaciones, sin que en caso alguno se
les pueda atribuir el valor de lineas de
operaciones capaces de encauzar una
invasién sorpresiva y fulminante. Se
necesita sdlo conocer algo en teoria y
en la practica el rendimiento de seme-
jantes ferrocarriles, para saber lo poco
que cuentan como lineas de operaciones,
Sin embargo hay quienes, al pensar en
un trasandino de 600 km. de largo, que
salva alturas de 4 000 m., y que apenas
suele tener material rodante para hacer
correr un par de trenes por semana, se
creen al frente, méas o menos, del mismo
problema que se presentaba para los
Estados Mayores de Francia y Alema-

nia, con sus lineas férreas que en niimero
de 26 convergian hacia Alsacia, de in-
mensa capacidad de trifico y con un
material rodante practicamente inago~
table, capaces por todas esas ventajas
de vaciar sobre les tronteras divisiones
y divisiones provenientes de los més
lejanos y diferentes centros del pais.

Pero, alGn suponiéndole a esos tra-
sandinos una capacidad que jamas alcan-
zaran, es facil columbrar cual serd su
valor préactico, para el invasor, si se
piensa que se pueden interrumpir ins-
tantaneamente en los puntos y en la
extensibn que se quiera, en obras de
arte de tel magnitud que maés rapido y
eficiente seria proceder a tender una
nueva linea de campafia.

Los ferrocarriles trasandinios, largos,
aislados y de suma altitud, de troche
angosta y escaso material, que ascienden
a fuerza de cremallera o a costa de un
gran desarrollo, jamés constituiran ele-
mentos capaces de favorecer por si
solos una ofensiva sorpresiva y efi-
caz.

La construccion de buenas y numerosas
vias, mas alla de nuestras {ronteras, en
cualquier pais vecino, es algo que se
sustrae compietamentc a nuestra &cC-
cién. Cada Estado es dueiio y sefior de
multiplicarias segln sus necesidades y
de dirigirlas a donde mas le convenga,
desde los punos de vista comercial o
militar. E] Estado colindante no tiene
medio de coartar semejante derecho,
inherente al ejercicio de su soberania.
Y este desarrollo y multiplicacion de
las vias de comunicacion, sin control
ni contrapesos, si que envuelve un gran
peligro para la seguridad dcl pais afec-
tado pues ello equivale a la facultad de
multiplicar sus fuerzas y a la posibili-
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dad de dirigirlas rapidamente scbre los
puntos que juzgue mis conveniente para
la consecucién de sus objetivos militares
como fué el caso de Alemania en la pa-
sada guerra, al hacer actuar las mismas
fuerzas en los frentes mis ocpuestos y
en los teatros de operaciones més dis-
tantes, gracias al desarrollo y magni-
fica organizacibn de sus lineas fé-
Fress.

Para contrarrestar las posibles con-
tingencias que se derivan de la construc-
cién de caminos y ferrocarriles que se
dirijan a nuestras fronteras, no hay mas
remedio que responder con la construc-
cién de otros y otros, que les salgan al
encuentro y neutralicen su accidn; tal
fué la politica ferroviaria seguida por
Alemania y Francia frente al peligro de
la guerra, que se vid venir a raiz de
firmarse el tratado de Francfort. Y
en realidad no se divisa otro recurso més
eficaz. Dejar que el vecino multiplique
sus vias hacia nuestra casa, es permitirle
que multiplique sus medios de accidn,
sin proporcionarse unc mismo los ele-
mentos para contrarrestarle oportuna
y eficazmente.

Por otra parte, los caminos y ferroca-
rriles, que son elementos poderosos de
guerra en manos del Ejército, son al
propio tiempo o, mas bien, antes que
nada, instrumentos de intercambio, de
riqueza y de cultura, y que, como tales,
son exigidos e impuestos por el creci-
mientg de la poblacién y el desarrollo
de la riqueza plblica. Nada se puede
oponer indefinidamente a su expansién.
La resistencia solo puede llegar hasta
cierto punto: intereses evidentes e in-
discutibles acaban por sobreponerse a
todas las trabas y los caminos y ferroca-
rriles se imponen extendiendo la riqueza
y la vida por doquiera, como las aguas
acaban por abrirse paso y fertilizar los
campos que atraviesan: obra de previ-
sion y de cordura es la de encauzar su
curso, no la de ponerles vallas.

Ya que estamos discurriendo sobre lag
ventajas_y_desventajas militares que
entrafia la construccion de vias interna-
cichales, nos parece interesante estudiar
el caso de Argentina y Chile, como
ejemplo, en el transcurso de los Gltimos
cien afos y desde el punto de vista de
sus aptitudes para la guerra, derivadas
exclusivamente del desarrollo de sus
vias de comunicacién, y mas en especial,
de sus ferrocarriles.

Si nos trasladamos a cien afios atréas,
a los tiempos histéricos y de feliz me-
moria, de San Martin y de O Higgins,
podemos verificar que la aptitud de
ambos pueblos para acudir con sus ejér-
citos a la linea de los Andes, entonces y
ahora, ha cambiado fundamentzlmente.
Antafio, cuando la masa de la poblacion
argentina s¢ agrupaba principalmente
a orillas del Atlantico y disminuia de
densidad hacia el Norte, centro o sur,
en Chile, la vida se concentraba a lo
largo del valle central, al pie mismo de
[a cordillera de los Andes. Asi, mientras
que los argentinos recesitaban salvar
una distancia de mas de 1 000 km. para
venir del Platz a los Andes, los chilenos
estaban casi sobre el mismo limite en
toda la extensién de su territorio, y lo
que all4 requeria cuarenta dias de mar-
cha, podia efectuarse aca, holgadamente,
en cuatro. Nuestra aptitud para acudir
a la frontera, o cruzarla, era diez veces
mayor que la suya. Pasaron los afios ¥
por una feliz concurrencia de los intereses
comerciales y militares en el pais vecino,
la red férrea comenzd a desarrollarse er
una forma ideal para aumentar cada
vez més el contacto de la regién costefia
con la andina y mantener, por consi
guiente, la cordiilera bajo un control
mis estrecho y efectivo de sus fuerzas
de defensa. Los ferrocarriles de indole
radial que parten de Buenos Aires en
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todas direcciones, han puesto gran par-
te de la linea de los Andes a sdlo unas
cuantas horas del Atlantico, las cuarenta
jornadas de hace cien afios se redujeron
sucesivamente a semanas, a dias, y a(n
a horas! En igual lapso, en Chile, una
desgraciada divergencia de los intereses
comerciales y militares, ha hecho que el
desarrollo de las comunicaciones conser-
ve casi las mismas caracteristicas que
tenian al proclamarse la independencia.
Nuestras vias se han extendido princi-
palmente en el sentido longitudinal y
desde el valle central hacia la costa, en-
contrandonos, como deciamos, mas ©
menos lo mismo que antafio, frente a
un amigo que ha acortado en cuarenta
veces su camino para llegar a los pasos
de la cordillera en que, felizmente, el
Cristo Redentor enarbola con mano
firme su ensefia de paz.

Hemos considerado a fondo la influen-
cia desfavorable de un desarrollo desigual
de las vias de comunicacién, a uno y
otro lado de una misma linea limitrofe,
para hacer resaltar el error en que se
encuentran los que ofuscados por un loa-
ble sentimiento patriético combaten los
ferrocarriles trasandinos como un grave
peligro militar. El peligro, si lo hay,
estd justamente en dejar sin correspon-
dencia equivalente las vias que atluyen
a nuestras fronteras; para neutralizar-
las hay que prolongarlas en territorio
nacional hasta rematarlas en los gran-
des centros o en los puertos del Pacifico.
Si mafiana, el Perd construyera ramales
que desde Arequipa llegaran a Sama y
a Tarata, creemos que Chile no podria
responder con una medida mas acertada
que con la de unir a Tacna con el resto
del territorio nacional por medio de
ferrocarriles, y asi, de hecho, el territo-
rio norte quedaria cruzado por uno o
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més ferrocarriles internacionales, en la
regibn méas desfavorable, y ello come
resultado de una medida de caracter
netamente defensivo!

Por cualquier lado que se analice el
problema, peligro, como lo conceptfian
otros, de los ferrocarriles internacionales,
se llega en la inmensa mayoria de los
casos, a la conclusién de que la defensa
mas efectiva se encuentra en su prolon-
gacion, dentro del territorio patrio, con
vias mas perfectas, si cabe, y capaces
de un mayor rendimiento.

Abarcando en toda su extensién el
problema militar que envuelve el fe-
rrocarril de Salta a Antofagasta, se
comprueba que tiene otras ventzjas de
no escasa trascendencia, ventajas de
orden estrictamente militar y otras de
orden nacional, que, como es légico, re-
dundan en Gltimo término en beneficio
de la capacidad militar del pais.

La afluencia de nueva savia a An-
tofagesta se efectuard en razbn del
desarrollo de la regién nor-poniente de la
Repiblica Argentina, llamada a tener
una importancia extraordinaria en el
futuro y de lo cual es facil derse cuenta
estudiando el proceso que ha seguido el
desarrollo y poblacion de ese pais.
Saturadas, 0 poco menos, las regiones
inmediatas al Plata y al Atlantico, le
inmigracién tendera en gran parte hacia
el nor-poniente, en demanda de tierras
que son apropiadas para todos los cul-
tivos imaginables. Las obras variadas
que se multiplican en esa regién dan una
idea de lo que llegara a ser en un tér-
mino no lejano; y, el envio de sus pro-
ductos hacia el exterior, tropieza con el
grave inconveniente de las inmensas dis-
tancias que deber recorrer por ferroca-
rril para llegar a Rosario y Buenos Aires
y de ahi alcanzar ¢l lugar de su destino
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que se encuentra siempre muy al norte,
sea que se trate de Estados Unidos o de
Europa; por consiguiente, la enorme
distancia que descienden hacia el sur,
en demanda de puertos de salida, tie-
nen que deshacerla en seguida en su viaje
por mar. Si se contempla la ruta del
Pacifico, se vé que, ademis de ser tres
O cuatro veces mas corta, s¢ inclina fran-
camente al norte, desde su partida,
ganando siempre terreno, es decir, tiem-
po ¥ dinero.

El transito es vida y riqueza y esta
llamado a tonificar la regién norte de
Chile, haciendo al mismo tiempo que
su bienestar y progreso no dependan de
una materia Gnica, como sucede hoy con
el salitre, a cuyas altas y bajas se en-
cuentra fatalmente ligada la vida toda
del norte. Y, mayor poblacién, vida y
progreso, son factores incuestionablernen-
te favorables a la defensa del territoric.

Por otra parte, sin pretender entrar
de lleno en el terreno de los intereses
econdimicos, fase que nos hemos vedado
intencionalmente, queremos anotar que,
si en realidad la terminacién del ferro-
carril ha de llevar un mayor bi.nestar
a esa regibn, una de las més caras del
mundo, el costo del salitre habri de
beneficiarse en primer término, facili-
tandosele su lucha con los abonos sin-
téticos, hecho que repercutiria en la
economia toda del pais, con provecho
de los propios intereses que se creen
amagados y con una ventaja manifies-
ta de los intereses militares, tan estre-
chamente ligados a la capacidad econ-
mica de la Nacidn,

Analizado el problema, teniendo a la
vista sélo los intereses generales de los
dos paises, se llega a la conclusion de
que ambos resultan igualmente favo-
recidos por el expresado ferrocarril,
claro que contemplamos el caso de que
no caiga en manos que tengan més in-
terés en estorbar su trafico que en fo-
mentar el intercambio entre las ricas
provincias que alli confinan.
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Hemos dicho que la argumentacién
en contrario, de orden militar, general-
mente inspirada en un afin patridtico
muy comprensible, ha sido sélo una débil
pantalla que los enemigos del ferroca-
rril ban esgrimido & guisa de formidable
escudo de guerra. Los intereses particu-
lares y regionales, muy atendibles, que
se creen amenazados y por tal razén com-
baten el ferrocarril, se encuentran mez-
clados desgraciadamente con intereses
que ning(n papel juegan en la vida na-
cional ¥y son los que més obstéculos
opondran, aqui y alla, a la ejecucién de
la obra; pues, si hasta ahora, en forma
habil, se ha hecho aparecer a los agri-
cultores chilenos como sus peores ene-
migos, no hay que desconocer que los
adversarios mas de considerar se en-
cuentran probablemente a ocrillas dei
Plata: empresas que tienen el monopo-
lio del acarreo desde los Andes al Atlan-
tico; sociedades que explotan las obras
portuarias de los rios Paraguay y Plata;
compafiias que monopolizan el comercio
de exportacion y de importacién, no
podrin mirar con buenos ojos la desvia-
cién de un tonelaje semenjante hacia una
direccitn diamctralmente opuesta ¥ que
escapa en absoluto a su accién y pro-
vecho. Los intereses agricolas del centro
y sur de Chile no son nada comparados
con la cuantia e influencia de los otros.
La obra tendrd que luchar antes y, lo
que es peor, después de terminada, como
el Trasandino por Uspallata, contra
semejantes adversarios, que se escuda-
ran detrés de los mas variados argu-
tnentas, inclusive el militar, como se ha
visto en repetidas ocasiones.

En resumen, con la construccion del
ferrocarril de Salta a Antofagasta, la
defensa nacional no tiene nada que
temer ¢n el lado chileno y, menos a(n,
en el lado argentino. Si alguna vez una
linea internacional ha podido servir
de lazo de unidén vy ha podido responder
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eficazmente a los intereses de uno y
otro pals, creemos que sera este ferroca-
rril, llamado a enlazar dos regiones de
suma importancia, de las cuales, una,
la chilena, se consume en medio de la
aridez del desierto, siendo al propio
tiempo la dispensadora del mejor ferti-
lizante de la tierra; Y, la otra, la Ar-
gentina productora superabundante de

todo lo indispensable para la vida,
se halla alejada por miles de kilémetros
del Atlantico y se encuentra separada
del Pacifico por la estupenda cordillera
de los Andes, que aparece, en todo caso,
mas facil de vencer que la montafia
de intereses creados, que en forma tan

efectiva, se oponen a la ejecucion del
ferrocarril.





