
fermcarriles �e America

POR

SANTIAGO MARiN VICUNA (*)

Conferencia dada en el Hstituto, el Viemes 1.0 de Junio de 19:.!3L

La America. sezun 10 expre-an 10' ge6grafos. <e divide en dos grandes masas

trianeulares, unidas entre si por una faja angosta de tierra. casi iguales en superfi­
de. lax que tienen mucha sernejanza, al punta de parecer continentes zemelos: Orien­

tados de la misma manera. presentan ambos sus bases hacia el Oceano Pacifico y

van adelcazandoss hacia el Sur, hasta terrninar en punta, en el Itsmo de Tehuante­

pee la America del Norte y en el Cabo de Homos la ..J.mirica del SU�. quedando as!

al medio 10 que denominamos America Central.

Teiemos pues tres zrandes secciones a considerar, Norte, Centro y Sud-Ame­

rica. bafiadas por los dos mas grandes oceanos del mundo, el Atlantico y el Pacifico.
donde -c han acentado y viven en continuo progreso, multiples Estados, oruullosos
de su independencia civil y economica,

Iniciada en Inglaterra la construccion de Ierrocarriles, con las Iineas de Darling­
tOI) y Manchester, casi simultanearnente los Estados Unidos, en Baltimore, Ohio y

Carolina del Sur, compendieron la trascendencia de las iniciativas geniales de

Stephe-ison y Trevithick y dieron comienzo a una era constructiva que no tiene pa­

ralelo en eI mundo.

Ese febril entusiasmo de la America del Norte se extendi6 despues al resto del

continente, basta el punto de poder decir que la America cuenta hoy por si sola,
con el 6O� de los ferrocarriles mundiales y que las mAs grandes y trascedentales

(.) Lo siguiente constltuye un capitulo del extenso estudio que, sobre poluica jerrov£an"a de la Ame­

rica, presento a la V Conferencia Pan-Americana, celebrada recientemente en esta capital, el Ing. Marin

Vicuna, en'su caracter de Delegado Tecnico de 1a representacion chilena, presidida por el Excmo. Se­

fior Ministro en Londres, don Agustin Edwards.
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innovaciones en Ia tecnica ferroviaria han nacido en los cerebros y maestranzas

americanas.

En 1830 apenas si habian en ambos continentes 35 Kme. en explotacion: ei 1850,

veinte afios dcpues, cl desarrollo de estas vias se elcvaba ya a 16000 Kms., para lle­

gar a 4000:)0 Kms. en 1900 y a 700 000 Kms. al presentel .

Este cs el progreso que queremos ahora hacer constar en cstas paaina-. dedi­

cadas a resefiar, an sendas y cortas monograjias, cl desarrollo de los fcrrocar-iles del

continente Americano.

Para mejor documentar muchas de las informaciones dadas mas adelanto hemos

podido consultar, con exito en muchas 0(a5io11(':8, a distinguidos Delegados 0. la V

Conferencia Pan-Americana, que actualmente honran con su visita nuestra capital
De esta manera los datos que paSalTIOS a dar ticncn caractcrcs de mayor rc-ponsa­

b il idad,

1." CANADA: El Dominic del Canada comprende la parte 111;1'0 septcntrio-ial de

la America del Norte, tiene una superficie casi igual a la de la Europa y e� CO�TIO once

veers superior al area de Chile.

El nacimiento de sus ferrorarrilcs se rcruonta al afio 1860 y dcsdc c; tonces,

tanto el Gobienno Ccptral, COIllO el de las Provincias, no han ccsado de propcnder
a su incremento. sea dictando leyes de amplia proteccion 0 acordando SUbYl.' -iones

en dinero. a Iondo perdido, 0 de tierras adyacentes a las lineas Fa construct-ion.

Esa pclitica subvencionista �e inicio en 188�. sobre una base primitiva de � 000

dollares por Km., culmino en 1899, duplicandosc esa cantidad y anexa a ella se

han otorgado edemas, vastas concesiones de tierras incultas. paralclas a In via, que

las Ernprc-as sc encargaban despues de colonizar y vender a determinados ro'onos.

en condiciones de equidad y conveniencias mutuas.

En esta forma nacicron y prospcraron poderosas Compaflias, como ];-1 Cane­

dian Pacific, Canadian Northern, Grand True Pacific, etc., que fueron cxtcrdicndo

paulatinamente sus r ieles y beneficios po- todo el pais y comunicando ambo-: ocea­

nos, desde Montreal. sobrc cl rio San Lorenzo, tributario del Atlantico. hnsta Van­

couver, en el Pacifico, a.traves de las montafias Rocosas y de los grandee lago . que

cons.tituyen la or iginalidad hidrolcgica de es ta gran Nacion. El desarrollo de esta

via Lnter-Uccanica, desde Montreal a 'Vancouver, cs de 4 650 Kms. y constituve uno

de los csfuerzos tecnicos y Iinancicros mas irnportantec del Gobicrnc e ingenieros
canadienses.
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Perc esta politica de franca y no siempre bien meditada protecci6n Ilego en ese

pais, como en Venezuela, Colombia, etc, hasta comprometer seriamente la estabili­

dad de las finanzas nacionales y provinciales, por 10 eual en 1910 el Gobiemo Cen­

tral a.ordc una liquidation general de las obras y contratos realizados, cornproban­
dose con ello que en los 28 afios de vigencia de las leyes protectoras se habra donado

, las Empresas constructoras, a titulo gratuito e irrevindicable, al rededor de 200

millones de d61ares y como 15 millones de bectareas de buenos terrenos de cultivo, a

10 eual habria que agregar cuantiosas inversiones hechas en lineas propias, muchas de

las cuales fueron asimismo y posteriormente entregacias graciosamente a concesio­

narios que se encargaron de terminarlas. Esto ultimo, por ejemplo, ocurrio con la

Canadian Pacific. a cuya Empresa se Ie entregaron Iineas a medio concluir y en las

cuales el Gobiemo Central tenia ya invertidos cerca de 100 millones de dolares ...

G·..acias a esta politica subvencionista los ferrocarriles iniciados en 1860, toma­

ron gran incremento, como 10 manifiesta el cuadro siguiente:

1t;''i'O 4.000 Kms.

1 "SO 10.000 Kms.

1890

1910

20.000 Kms.

40.000 Kms.

Al presente la red ferrea del Canada se estima en 60.000 Kms. en conformldad

a dato- que hemos podido confrontar.

D,� manera que hoy dia se tiene ya un vasta red, la sezunda en extension en

toda la America, que conecta en diversos puntos, sin solucion de continuidad, con

los fer ocarrilcs de los Estados Unidos, con los cuales tiene trocha comun de 1.44 m.

Y co' v-nios de explotacion tan arnplios y liberales que puede decirse, sin exage­

racion. que apenas si existen fronteras internacionales.

En esta forma Ottawa, su capital, tiene comunicacion ferroviaria permanente

y expedita con Washington. New York. Boston, Philadelphia. Nueva Orleans. San

Francisco, y demas centros comerciales de La Union.

La distancia entre Ottawa y Washington. aprovechando las lineas Ottawa a

New York, New York Central y Pennsylvania Railroad, puede estimarse en

103C Kms.

Las comunicaciones oceanicas del Canada se hacen por el caudaloso rio San Lo­

renzo, del cual su capital apenas si dista 140 Kms.

**.

2." ESTADOS UNJDOs.-"Cuando en 1833 Miguel Chevalier llego a los Estados
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Unidos, de donde fl escribio sus celebres cartas sabre la America del Norte (ha dicho

Mr. Leroy Beaulieu) encontr6 ya GOO kms. de fcrrocanilcs en explotacion y du; ante

sus d06 afios de cstadia vic construir miles de otros, tivalizando asi con los canales que

ya exist ian para e1 comercio del Atlantico y can lac: vias fluviales de Ohio y Missi­

ssippi, cruzada de vapores. Trcs Companias de rclativa importancia ','e constituvcron
cntorccs: En c. centro la Baltimore and Ohio, que subsistc todavia: 31 norte 1<1 Xne­

ra }'ork and Xlolunoh: cuna de las ':a:.ld(; redc-, de 10' Vanderbilt, la �\'(U' York Cen­

tral and Hudson Rl.'Cr y su . dcpende.icia- y a1 sur In Charleston and Hambourg, En

e-ta epoca 1\ L. Thier, resistiendc 't_' (,1':111 a ver en este sistema de transportc .u 11n·

portnncia se lin.itaba a juzgaros CO:,l)O alao pi ltO�TS�:O, dcstinndo a amenizar la vi­

da ck lo- habitantcs de Ia-, g'La\ldc� • iudade:'

Ve-nos pues que 13 grandio. a .cd fe. rca de los Estados Unidos. 1a :113:; con-i.k-ra­

ble del mundo, sc inicio en 1830, t_'�1 Dalti.no.c. Ohio y Carolina del SUT; se continuo

dcspucs con las lineas de Boston a New York. de Philadelphia a Washington y de

New-York a Bufalo. 0 sea en la region norte del pais. en la regie» de los lagos .

. Anos dcspucs. en 1870. "'C iniciaron los ferrocarriles de San Luis hacia cl Oeste.

que en (:1 dccenio 1870-1880 se cxtcndic-on rapidamcnte bacia el sur. constituyendo
una vas ta rec. Conjuntamente se coi.struyeron tambieu 1a3 denominadas oias £nICT­

occanicas, d;1 Atlantico al Pacifico. eli:' lac: cualrs hay al prescnte seis vias en explota­
cion:

La p-imcra te-rninada en 186�): Ia segundn <:"1 I-SS1: \3. terce-a C') 1�S3; 13 cua-ta

en lS!3,�); In quinta en 189G y L! se-ta en 19):).

D�' manera que cl extrao-cir.a.io au-nc-t to c:c hi' vias ferreas de cste pais ha

irk) iLI_:Tv:rl ntandosc paralcla-nentc con la -upcrficie tcrvitorinl � su ronvicuieute

poblacion. Durante 10" p-i.nero- '.·'.'i:YL:' :1';;0 de -u dcs-r-rol!o la supc.-ficic t.: -no­

rial ell' La Li.icn so iL�Tcf:( ':t(, (,',,,,, ,; u.' L.·. io c'c la c.ue 110Y tie' e.i lo- cun -c.ita

poblncion, dcoido :J. la co-t ir utc ill:-.1i .ratovin :�'e:;'.:.:ada po. In -iqueza :1:::1 pa

Todo esto hizo nCCCC':l io cnt '--:2;:�::- per linear Ier-ea I'S:'_' vasto rc-n.lon-. - '-':10.

L:'. generacion que emp-en.iic e-ta tarea vcrdadcrzmcnte cxtrao-dinarin era

desccn.Iicntc (:1 su mayor pa-Le. (;'2 los colones que habian cstableci.'o c; p-i ner

(�obi�··" 0 intlcpcndientc en cl Nuevo Mundo. orgullosos de su hercncia de hbe; tad.

inspirados en el anhelo de unificnr ('1 pal'=' .. ernpujaclos por la certidurnbre de ell·

contral en cl Oc:,te y Sur, vastos te, :·(,1'-0"-', f1�:·tiles campiflas, innurnerables ri(1uezas

f'xtractivas y sobre todo un a'11plio campo para el desarrollo de sus energia y acti­

\-;dades mercantile':'.
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rue asi como esa poblaci6n de 13 millones de habitantes, que era la de La Uni6n

al nacimiento de sus ferrocarriles, llega ya a 110 millone...

EI aumento comparativo de estos elementos. poblati6n y kilometraje de los

ferrocarriles, se consigna por decenio en e1 siguiente cuadro:

11'iCREMENTO DECENAL DE LOS FERROCARRlLES EN ESTADOS UNIDOS

Ana: Poblacion Kilometre, Afio: Poblacici Kilometres
-

1830 13000 000 35 1)lS() 50 000 000 149000
1840 17000 000 4500 1890 63000 ('00 258 000
1850 23000000 145JO 1900 76 000 000 318 000
1860 31000000 49000 1910 9200 I -oo 400 000
1870 39 OOU 000 85000 1920 lO6 000 000 450 000

Actualmente, sejrun referencias que obran en nuestro poder, la poblaci6n se

eleva ya a 110 millones de habitantes y 103 ferrocarrilles suman como 500 mil ki­

Iometros en explotacion.
Entrando en mayores detalles agvega.emos que este incremento se vio rnornen­

timeamente retardado en 1861 a 1866, por la guerra chi! separatista; pero aument6

rapidamente en los afios siguientes, no s610 por la tranquilidad interna del pais, sino

tambien por 105 grandes progresos desarrollados en la industria minera, en especial
en 10 referente a la siderurgia del fierro, i-npul.ada por 103 procedimientos Bes­

semer.

En el decenio IRoO-7IS0 el pais se encontro, pue-, e-i situacicn variable' Pi ro '1U

final Iue favorable al Qt.6arrollo de 10': Ierrccarrile., 10 que aprovecl.aron 10::) hl..bl..:..,it:­
ros en el trazado de llneas de pendientes suaves, elevaciones minimas y cruces con­

venientes para los rios y �caminos, buscando siempre el objetivo de ligar los campos

fertiles del interior con los mercados consumidores del litoral.

Se puede, pues, decir que el periodo mas algido del desarrollo de la red ferrea

de los Estados Unidos termin6 en 1910; pero desde entonces se ha iniciado una era

silenciosa de transforrnacion y de aumento intensive de la explotacion: modificacicn
de trazados, reduccion de pendientes, modernizacion del material. etc.

Por ejemplo, el cuadro anterior no, dice que en el decenio 19lO-1920 apenas s

hubo un incremento de 50 mil kilometres en la red; pero la estadistica n03 dice
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que en igual periodo de tiempo se coustruyeron 300 mil kilometres en Ierrocarri­

les de vias adicionalcs, Tamales, dcsvlos etc., y de igual modo se podria aS1 decir

que los 500 mil kilometres en que se estima actualmcntc la red Ierroviaria en explo­

tacion, sumaria 650 mil kms. si se entrara a considcrar estas conatruccioncs adi­

cionales: requeridas per la explotaci6n. Da una idea de la importancia de csta

enormc red, el heche de tener eOl110 material rodante 70 mil locomotoras. 60 mil

wagoucs de pasajeros y 2 millones y media de wage.res de carga. Los gas tos 3i1U3-

les (,1 c1 ramo de -naterialcs y cquipc se calculan en 1 200 milloncs de dolarcs y los

sueldos y jomales de su personal SU;TIa:n 1 580 millones de dolarcs, cstimandosc

en � milloues de personas las ocupadas en las divcrsas faenas de tan enorme movi­

lizacio.i. que pucde traducirse en u-i promcdio de 5')0 millones de toaeladas por afio

y de 45 n1i110:<1cs de pasajcros.
Las rutas intemacionalcs a Canada por el norte y Mexico por cl sur, funcionan

con tanta cxpedicicn que el pasajcro apcnas si sc da cucnta del -rucc de Irontcras y

en 10 que se rcficre a la carga, las Compafiias expiden co.iocimicntos iuternacionales

que Iac ilitan cxtraordinariamente est a operacion.
11(,:1102 va -Iicho que cn la frontera norte ITS nuas lnter-nacionales pusan par

puentcs admirabiemente construidos sobre e1 Sa:1 Lorenzo y 21 Niauara y 10 propio
pasa C'1 In Ironte-a sur, pues el vi-rjc de New York a la ciudad de Mexico. via La­

redo "Texas) cuvn dis tancia es de .-1 GSe kms. Sf: haec e:1 cuat-o dfas. con todo lujo
de comodidad Y :,11', tra-bordo. va que en No-te America la trocha predominantc y

casi u.rica e:: la standart de 1.4-1 TIl .

.Adcmas de 12 citada CO,}CXiC)H i.iter-nacional. via Laredo, entre Estados Unidos

y Mexico. hay actualtnente siete otras vias que ba-c-t esc trafico. cuyos puntos de pa­

so- L'f),,1tV! izos <o-r:

_\f)_:�(I,i('s .. Y(C(J y Dmcelas en cl Enado de Arizoua ; El PJ,�() C�1 Nuevo Mexico y

IJrcsi{i/o, R(/: ic, Y Bromrsrillc en cl Estado jr� Texas.

En esta forma y como 10 YerC'.7Tl03 ;:-1] ei par:'�I(o :-;ir,:uic)ltC, do::tijl,-ulo a los terre­

ca. rile- mcxica'co- las redcs ferreas de Canada. Esta-los l-�liJo" y Mexico, pcrfcc­
tamcntc entrclazadas va. forman la S:::::ci6"1 Nor tea-nericana del Icrrocarril Inter­

continental. constituycndo, bajo �·1 PU::1to de vi-ta social. econo.nico y come-cial. [a

arteria por dOTJ.-::l�� corrc 1a vida comercial de todo ::.:;;0,; trcs paises, ofredendo asi uu

punta de part.ida inmejorable para la magna obra de acercamiento y armenia

co.rti 13'Jt'1\� 1[" p-opicia el Ierroca-ril Pan-,\'11�ri:a:1o,
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3.-MEXlCO.-"EI territorio de Mexico, ha dicho don Emilio Rabasa, seextiende

entre las curvas inferiores del Golfo mexicano y la otra mas larga y abierta que li­

mita al sur y poniente las aguas del oceano Pacifico. Puesto as! entre los dos mares,

libres y faciles vias hacia ef Oriente y el Ocaso, parece que fue destinado en el Mundo

Nuevo a intennediar entre los viejos Mundos que conocic la antigiiedad y a ser la

estacion forzosa del intercambio Universal. POT el norte, sin accidente geografico
que le acredlte y confiada s6lo a las diferencias de idioma, raza y de alma de dos pue­

bIos. la frontera de los Estados Unidos se dilata en Iarga linea POT una enonne ex­

tension de tierras solitarias casi siempre y en gran parte aridas: mientras por el sur

el territorio, de esplendida fecundidad, se estrecha considerablemente y permite
que se articule en el, el eslabon de la America Central, que parece puesto adrede pa­

ra juntar en uno los dos continentes gcmclos".
A pesar de estas caracteristicas geograficas, tan definidas y favorablesyde ser

Mexico vecino a los Estados Unidos, cuyo portentoso desarrollo ferroviario acabamos

de describir, la primera Iinea ferrea de este pais solo se inaugur6 en 1873, Ia que va

de la capital al puerto atlantica de Veracruz, de 424 kms. de desarrollo, iniciada

quince arras antes.

Desde entonces a hoy el desarrollo de sus ferrocarriles ha marchado al unisono

de su situacion politica intema: de grendes proporciones en la epoca pacifica y pro­

gresista de don Porfirio Diaz y de sensible estagnaci6n en la era revolucionaria que

Ie ha sucedido,

En tcdo caso este pais menta ya can una red de 25 mil krns., la quinta de Ame­

rica, la que se caracteriza por un plan de desarrollo que permite, de cualquier
puerto del Golfo de Mexico, atravesar en todo sentido Ia Republica y penetrar a la

deGuatemala por el suroala de Estados Unidos por e1 norte yene �ta for.naestaunido

tanto CO�1 la capital de Guatemala, vta Ayutla, como con los principales centres
comerciales de La Uni6n (New York, Chicago, Nueva Orleans, San Francisco de

California, etc.) con los cuales segrin se ha dicho, ccoecta por ocho puntos 0 pasos

inter-nacionales existentes en los Estados de Arizona, Texas, etc.

E�11a parte estrecha del sur, 0 sea en el Golfe de Tehuantepec, cuenta asimismo

con una linea inter-oceanica digna de citarse, 1a que va de PuertoMexico en el Atlan­

tica a Salina Cruz en el Pacifico, y vecino al litoral de este Ultimo Oceano se desa­

rrolla el ferrocarril inter-continental que conduce, via Ayutla, ala ciudadde Guatemala

capital de la Republica del mismo nombre.

Entre ambas capitales, Mexico y Guatemala, media W1a distancia de 1 400
lnl:�ni.f("6-31
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Kms. y entre las de Mexico y Washington, via Laredo, la distancia ferroviaria sube

a 3.370 Kms.

Tenemos aSI, en resumen, que la actual red mexicana suma 25 mil kilometres

que puede clasificarse en dos categorias: la de trocha ancha, de 1.44m., que abarca

el 85(,:;; de la red y e1 saldo que es constituido por Itncas de menor trafico y trocha

angosta. Estes ferrccarriles patenecian antes a diversas Ernpresas particulares y at
Gobierno central; perc acontecimientos politicos recientes, que se han sucedido desde

1910, han efectuado a este respccto una gran transformacion, al punto que hoy dia

toda la red mexicana sc haya nacionalizada.

A fin de que se aprecie 1a escala de desarrollo que ha tenido esta red. iniciada

como se ha dicho en 1873, damos las siguientes cifras de su crecimiento sucesivo:

1875
1880
1885

600 Kme.
1.080
6.000

1890
1900
1910

9700 Kms.
13.500
20.000

Red que en la actualidad se estima en 25 000 Kms. cuyas diez principales Iineas

para cada una de las dos categorias a que se ha hccho refercncia, son:

Primera calcgoria: Kms. Segunda categoric: Kms.
----- ------- -----

Ferrocarril Central 5780 Ferrccarriles Mineros 1 100
Nacional de Mexico .. 2530 San Rafael a Atlixco 300
Sur Pacifico 2000 Coahuila a Sacatecas 150
Intemacional 1240 Fcrrocarr il de Naeosari. 130
Inter-cccanico .. 1200 Parra! a Durango .. 100
Unidcs de Yucatan 850 vera Cruz a Alvarado 70
Nor-este de Mexico SOO Oaxaca a Eyutla 70
Ferrocarril Mexicano .. 750 Ferrocarril de Quintana. 70
Vera Cruz al Itsmo 550 Occidental de Mexico. 60
Mexicano del Sur. 500 Desagiie del 'lalle . 60

*
* *

4.--GUATE1....1ALA.-Uniendo los contincntes de norte y de Sud-Americase exticn­

de un angosto itsmo, euyo largo pucde cstimarse en unos 2 3eO Kms., por un ancho

media de 300 mil. Kn1!�. que abarca una supcrficie de 550 mil Kms. cuadrados,

poblada por uncs 5 millones de habit.antes.
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Eeta seccicn central del Continente es ocupada politicamente par seis Repu­
blicas, (Guatemala, El Salvador, Honduras, .Nicaragua, Costa Rica y Panama)
Ilamadas en un dia mas 0 menos proximo a federarse entre S1.

Esta angosta faja, denominada Centro America, es bafiada per dos Oceenos:

El Atlanticc 0 Mar de Las Antillas por su flanco nor-Oriental y el Pacifico por su

Iado Sur-poniente. De am la importancia que en el desarrollo de las lfneas fen-eas que

la pueblan, tienen los denominados ferrocarriles lnter-ocoinicos, de los cuales hay ya

tres en explotacion, que son:

El d. Puerto Barrios a San Jose, en Guatemala ..

.. Puerto Limon a Punta Arenas, en Costa Rica

.. .. Panama a Colon, en Panama... " " . " .. " . "

432 Kms .

137

77

Previas estas inforrnaciones generales pasarnos a detallar el desarrollo ferro­

viario de cada una de las seis Republicas citadas.

La extension total de los ferrocarriles de la Republica de Guatemala surna hoy
en numero redondo, 780 Kms.,los que tienen trocha uniforme de WI metro; ferroca­

rriles que pueden detallarse en la forma siguiente:

a) EI Ferrocarril Central cuyo contrato de construccion se celebre en 1873,
fijandose como punta de termino el puerto de San Jose en el Pacifico y la capital
Guatemala. Este ferrocarril en su construccion ha sufrido una serie de interrupcio­
nes a causa de diflcultades financieras, que pueden detallarse asi:

El primer contrato, como se ha dicho, se celebr6 el ana 1873 y quedo interrum­

pido a poco de empezarlo hasta 1877, en que se firm6 Ull segundo contrato paracons­

truir la linea ferrea entre Escuintla y e1 puerto de San Jose, que Iue inaugura:1a en

1880. Ese rnismo aiio se celebr6 un nuevo contrato para continuar esa linea hasta

la capital, que lleg6 en 1882 a Amatitlany a la cat i.al en 1 '84.

La producci6n abundante y variada de la costa sur. sobre todo el cultivo de

cafe, hizo ver la necesidad de ramales que saliendo de la via principal atraverasen

poblaciones y fincas importantes por su produccion Asi fue que en 1893 se

firm6 un otto contrato para �onstruir un ramal de Santa Marla a Patulul, el que fue

puesto al servicio publico en 1997. En 1903 esa linea se prolong6 a Manzatenango,
En 1902 se di6 asimismo principia a la construcci6n de otro ramal, de 1a esta­

ci6n Palo Gordo a! pueblo de San Antonio Suchitepequez yen igual forma, otro

pequefio ramal que conduce a Guarda Vieja.
Tenemos as! que el ferrocarril Central enlaza las cabeceras departamentalea
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de la capital Guatemala con Amatitlan, Escuintla y Mazatenango, can 10 eual se

llega a una extension total de 226 KTn�., a saber:

De la capital al puerto San Jose

De Santa Maria a Mazatenango
De Palo Gordo a Sa.i Antonio

Rarual de Cuarda Vicja .

120 Kms.

95

5

4

1'0 tal 2�6KIn".

La pcndicnt:' maxima de 10. linea cs de 3.6C (. la media de L25( ;
de un .nctro.

hi. El jerrocatril Occidental, no.ubre con que ';;e J"si,f,':;;a la li .ca uu.: po".' en

la t.ocha

comunicacio» 10:-0 pueblos de Mazatc-ra.rgo, Ratalhulcu y Charnp.rtico.
EI tramo que pone en co.nunicacicn cl puerto de Cha.ubcrico c,,� '.,1 Occa.o Pl­

cifico. sc inicio 188� y 1903 en sc inauguro el tramo l'nt--r:, Mazat.cnaivo y Ic-tal­

hulen,

De la estacio- Mulua. lunar que [ULna la convxior ,':�'.t",c. cl :;:1:-1E11 :L: �;l�ta

Maria. Mazatenatac Y ('i Ir-vtocarr il Occi.lcntal. parte un ramal para San Fviipc.
La lonaitud ole cstc fcrrocarr'il cs ;::10 [':2 1\11::3., a sabc-:

I); Cl.cmp , ico a 5:1: Ft-lipc
Ramal de 1\h,111:1 a Mazatcnango.

(-:,() hl ::.�.

IG 821\:T1-'.

En ambos t u.nos la via tiene u.i .netro d; trocha y las �;r'l6il'ntes Y�Ei;t"1 de

de �.51; a 3.51', '

c: Fevrocenritdc Oeos. .iombrc con 81.1': sc designa a una pcqucua linea CO': trui­

da entre Vado Ar.cho y el puerto de Ocos en cl Pacifico. Los trabajos '�:.: u-r; ipia­
ron en 1896 y terrninaron en 1899.

Su extension �.� de 37 Kms .. esta conectarlo CO',"; el Ferrocarril Central po- rne­

dio de la linea Pan-Americana. entre las estacioncs Las Cruces y Ayutla, CO:C1 10 cual

se tienc un total de 64 Km-..

Mediante esta conrxion sc ha 10.gra·:10 establcccr scrvicio de trenes dircctos

entre Ia capital Guatemala y la poblacion Ayutla. en 1a fvoite-a mexicana, adondc

se Ilcua eu un dia de viaje yen cuyo punto entronca el ferrocarril de Mexico. Es.ta
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linea ferrea se utiliza para el transporte del cafe que produce la zona de Coatepeque.
El ancho de la via es asimismo de un metro y sus gradientes fluctuan entre

0.5% y 2.5%.
d). Ferrocarril de Yerapaz, nombre con que se designa lalinea ferrea construida

entre Panjacche y el puerto fluvial de Panz6s en el Atlantico, Se comenz6 a construir

en 1896. se termin6 en 1897 y su Iongitud llega a un total de 45 Kms.

Por esta linea se exporta el cafe y demas productos de 13 Alta Verapaz. Esta

linea esta en conexion con los vapores de la Agencia del Norte. que hacen

el trafico entre Puerto Barrios en el Pacifico. Livington y Panz6s, utilizan­

do para ello el rio Polochic hasta Panz6s, previniendose que Paniacche esta

tambien en comunicaci6n con Coban pOT medio de una esplendida carretera que com­

pleta el ferrocarrll.

La longitud de esta linea es de 45 Kms.• su trocha de un metro y las gradientes
fluctuan entre 3.5(,0 y 2.75%.

f). Ferrocarril de Guatemata nombre con que se designa a1 que continua hacia

el Atlantica la linea que va de San Jose, en el Pacifico; constituyendo asi el primer
ferrocarril. inter-oceanico de Centro America.'

Casi un cuarto de siglo trascurrio desde la iniciaci6n de esta obra, hasta su ter­

minacion, que ha sido la mas vehemente aspiracion del pueblo guatemalteco; hecho

memorable ccurrido en 1908, en que las locomotoras viniendo de Puerto Barrios

entiaron a la capital Guatemala.

Enefecto esta puede considerarsecomolamas tracedental obra construida porel
Gobierno Nacional, porque ella completa, como se ha dicho, la via inter-oceanica

que por su naturaleza esta intimamente ligada con el movimiento politico y comercial

de todo el organismo social y econ6mico de la Nacion, dando abi termino at

absurdo de tener que tomar la via del Sur para llegar al Norte.

Guatemala, por la posicion geografica excepcionalmente favorable que ocupa

en el Continente de Colon, puede, segun el entender de eminentes estadi=tas y hom­

bres de ciencia, considerarse como el centro del mundo respecto al movimiento co­

mercial que en ei ee produce: Libre es hoy de mandar directamente a todos los mer­

cados los multiples y valiosos productos de su rico suelo y de recibir tambien di..

rectamente todos los elementos que del exterior necesita para su rapido desarrollo,
si el pueblo guaternalteco, penetrandose de la importancia de esta via y de las in­

mensas ventajas que ella encarna, se dedica al cultivo de sus tierras, a la explota­
cion de sus lineas y al desarrollo de sus industrias.

La distancia que media entre Puerto Barrios y la ciudad de Guatemala es de
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312 Kms. y la desde esta capital a Puerto San Jose es de 120 Kms .. 10 que da un

total para el ferrocarril Inter-oceanica de 432 Krns. Tiene e-ta linea desde San

Jose a Puerto Barrios, 327 pucntes de acero y dos tuneles de alguna consideracion.

El fcrrocarril de Guatemala. que era antes conocidc can el nombre de Ferrocarril

del Norte, fue co.tstruldo de Puerto Barrios a El Rancho durante los aries 1892-1900

y en 1904 se co icluyc e1 tramo comprendido entre cl Rancho y Ia ciudad de Gua­

temala, que esta ubicada a 1 600 metrs. sobre el mar.

g) Ferrocarril de Los Altos, csta linea esta en construccion y unira 31 pueblo de

San Felipe con la ciudad de Quczaltenango.
E" incucstionable 1£1 importancia de esta nueva linea, la eual vienc trabajandcse

desde hace algu.tos afios y a pesar de las dificultadcs que su construccion ofrece,

debido a la topo jrafia del terrene llamado a atravesar, su conclusion sera un he­

cho proximo.
h I. Ferrocarril Pan-Americana. El 30 de junto de 1908 sc coloco en la margen

derccha del 1'10 Suchiatc, frente a Ayutla, el ultimo clava de la linea del Ierrocarril

que partiendo de Salina Cruz-Coatzacoalcos, viene a terminar en la frontera guate­

malteca.

Este ferrocarril entronca con el Central en la estacion Santa Maria; de manera

que tan solo qucda por terminar el tramo Santa Maria-Hachadura. Dicho trarnos.

de-de Santa Maria bacia cl Oriente, atravesara espaciosas llanuras de suave pen­

dientcs, sclvas profundas y rios caudalosos. como losde Michato'ya, Maria Linda, Los

Esclavos y Paz; 10 mismo que poblaciones de relativa importancia y campos muy

Icrtilc-, -

en agticul tura y prospcros en la industria. Desde Los Esclavos, :1 traves de

bosqucs tropicalc-s un tanto pantanosos, llcga a Laguna Grande, estremo del estero

Chinquimulilla y bordcandola. a la Hacienda Montufar: de ahi, pasando el carton 0

angostura de La Paz, a la Hachadura. Su extension sera, con forme a los estudios

hechos, de 98 KJn".

Los 170 Kms. de ferrocarril que tendra el Pan-Americano 0 Inter-continental,

para atravesar la Republica de Guatemala de Ponicnte a Oriente, 0 :-;ea desde

Ayutia. en 1a margen izquierda del Suchiate basta Hachadura, en la margen ia­

quierda del rio Paz, se descomponen aS1:

De Ayutla a Caballo Blanco

De Santa Maria a Hachadura....

72 Kms.

98 170 Km,.
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En estudio y proyecto estan respectivamente. los ferrocarriles Zacapa, Santa

Ana y el Ilamado Oriental. que completan la red.

Tenemos asi, como resumen de los ferrocarri1es que en la actualidad se explotan
en esta Republica. 10 siguiente:

Ferrocarril de Guatemala y ramal Quirigua
id Central y ramales .

id

id

id

id

Occidental .....

de Ocos ..

deVerapaz.
Pan-Arnericano .

353 Kms.

226

82

37

45

33 776 Kms

L05 cuatro primeros estan hoi agrupados en una sola Compafiia, que se deno­

mina Intemacional Railroads of Central America.

Hemos logrado dar con relativa extensi6n la red ferroviaria de esta Republica,
gracias a los datos que amablemente nos ha suministrado el sefior Maximo Soto

Hall. delegado de Guatemala ante la V Conferencia Pan-Americana .

. '.

5.-EL SALVADOR. - La red ferroviaria de esta Republica se puede estimar en 320

Kms .• clasificada en la forma siguiente:
De Acajutla a Santa Ana .

De Usu lutan a La Uni6n .

De Sonsonato a lsalco .

182 Kms.

128

10 320Kms.

Red que analizada con mayores detalles se puede describir asi:
a) La linea que va de Puerto Acajutla, en el Oceano Pacifico, a la zona ca­

fetera de Santa Ana, via Sonsonate, construida en 1851;
h). La que une la capital, San Salvador, con la ciudad Santa Tecla;
c), La que va de Puerto Libertad a la ciudad de San Salvador i Santa Tecla y

demas lineas que constituyen 10 que se denomina red inter-continental y cuyos pun­

tos de temjnos son: Matapan, en Noroeste y La Uni6n, en el Sureste, la que a su

vez se forma par los siguientes tramos:
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1." El de Matapan, ciudad celebre por sus riquczas siderurgicas, a la Irontera

de Guatemala y que debe prolongarse en esta Republica hasta la estacion Zacapa

y la ciudad de Santa Ana:
2." 1�1 de Santa Ana a Sonsonate, via Ahuchapan ;

3." EI de la misma ciudad Santa Ana a San Salvador y

4." EI que va de esta capital al pueblo La Union, pasando por Ccjuntepeque,
San Vicente, jiquiliceo, Rio Lcmpa, Lsulutan y San Miguel.

Esta linea tendra un desarrollo de 360 Kms.; pero solo han sido terminadcs

hasta ahora 128 Kms., 0 sea el tramo La Union-Usulutan.

6. flONDCRAS.-f£:n igual forma la red Icrroviaria en esta Republica puc de des-

componerse en los siguientes elementos:

De Puerto Cortes a La Pimienta __

De La Coiba a La Masica

Ferrocarrtl de Cuvanel .

id de Ia United Fruits ..

id de Las Palmas y Tela ..

90 . Kms.

96

20

20

14 :lelO E:ms.

Esta e:-; Ia Republica Centro-Americana que ticne mayor (rente literal hacia

el Atlantico, cuyo puerto principal ce el denominado Cortes, 10 que 11a dado origcn
a una scric de conccsioncs, que suman ccrca de 1 oeo Kms., muchas va cac'ucadas

Entre ellas debe citarse con prefcrcncia, la de Trujillo a Iuticalpa. can U[I ramal a

Tcgncipalpa. capital de In Republica, de cuya construccion se ha hccho en-co la fir­

n-a United Fruits Company.
Dig-no cs de recorda, que esta Republica, desde 1853, pugna por extender su

red Icrroviaria a todo su territorio; pcro un cmprestito financicro extcrno de-v.raciadc

y otras contingcncias intemas. han venido a cntrabar hasta ahora tan bucnas dis­

posiciones.

7. NICARAGUA.-La estadistica solo da para esta Republica un desarrollo ferro­

viario de 168 Kms., correspondiente a las tres seccioncs de su Ferrocarril Nacional.

Dcsdc 1860 se estudia el problema de construir en ella una linea inter-oceanica
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uniendo los Oceanos Pacifico y Atlantica por una linea entre Munkey Point en el

Anantico y Corinto en-el Pacifico, y en conformidad a esa aspiracion el Presidente

Santos Zelaya inici6 en 1910 el tramo de Monkey a San Miguelito.
Siguiendo el prograraa propuesto por el Gobierno Central se han hecho hasta

ahara los siguientes trazados:

a). El que va por Managua. Sabana Grande, Braco, Juigalpe, Acopaya, La Li­

bertad y Rama, desde donde, por via fluvial, se llega al PuertoBluefields, enel Atlan­

tica, que fue recomendado por el Presidente Diaz en 1911; pero que hasta ahara,
no ee ha ejecutado;

b) Hay tan+ ien en estudio un otro trazado que va par Managua. Sabana Grande

Matajalpa y La Cruz, que es tambien un otro puerto fluvial sobre el rio Grande, por

el cual se llegaria al Atlantico,

En cuanto a la red proyectada y en construccion en la region 0 zona tributaria

del Oceano Pacifico, podemos citar:

1.0 La seccion Occidental, que empieza en el puerto Corinto, atraviesa losdi-tritos

de Chinandega y Leon. para llegar a Nagazote con 106 KmR. de desarrollo;
2.· La Seccion Oriental. que comienza en Nagazote, pasa por la capital Managua,

la ciudad Mazaya y termina en Granada, gran metropoli comercial ubicada a

orillas del lago Nicaragua; seccicn que tiene 101 Kms. de desarrollo; y

3." La seccion Meridional 0 de los Pueblos, que comunica a Masaya con el

distrito eafetero de Jinotepe y Diai iarnba, cuyo desarrollo es de 33 Kms.

***

8. Costa Rica.-Siguiendo al sur llegamos a Costa Rica, para euya Republica
fa estadistica da un desarrollo ferroviario de 714 Kms., susceptible de claeificarse as]:

Ferrocarril del Pacifico ....

Ferrocarril de Costa Rica ..

Northen Railway Company

137 Kms.

350

227 '714 Km,. Z

En conformidad a este resumen puede, pues, verse que esta Republica tiene

ya terminado y en explotacion desde 1911 un otro importante ferrocarril inter-ocea­

nico, el que va del puerto Punta Arenas en el Pacifico a Puerto Limon en el Atlan-
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tico. que es el gran centro exportador bananero de la region, por :0 eual ahi hacen

esceln los mas l!randes vsporcsorovcodorcs de )05 Estedos Unidos:

EI denominado ferrocarril de Costa Rica, euya Iongitud de 350 kms. hemos

dado mas atras, comprende fa linea que va de la capital-San Jose a Puerto Limen y

ta seccion a Santa Clara. que parte de La junta y sc dirigc a Cuapiles por una parte

ya Jimenez y Rio Frio por la otra, a 10 que hay que acrecar un ramal que va a El

Cairo, que pattc tambien de La Junta y se dirije, via Philadelphia, a Bar-anito y

Sixola.

,
"

9. Panama.-Y Ilegamos asi a Panama que cs la mas austral de las Rcpublicas
de Centre America ).' para la cual la estadistica acusa un desarrollo Icr-oviario de

609 Kms., distribuidos asi:

Colon a Panama.

Pedrcgal a Boqueta y Concepcion
Changuinola-Atmirante, etc.

77 Kms.

130

402 609 Kms.

A. csta Republica Ie cabo cl honor de habcr construido cl primer fcrrocarril in­

ter-oceanico centro americano, cl.rie Colon a Panama, que comcnzado en 1850 rue

tcrminado en 1855. epoca en que aun existia el dominio de Colombia, ya que es sa­

bido que Panama como entidad independiente :;010 existe desde 1904. En conformi­

dad a los tratados vigcntcs ta zona en que se desarrolla este Ierrocarril sc cncucntra

hoy bajo Ia ocupacion y control de los Estados Lnidos, que actua en el "como si

jueran soberanos·. Estas son las palabras del Tratado.

Por el Iado del Atlantico tambien existen en Panama una serie de Iineas

que �e juntan en Boca de Toro y que sirven a la industria fructifera de los valles

de Sixola. Changuinola y Bolen, l.as que suman alredcdor de 400 Kms. v que perte­
necen a Ia United Fruit Company, cuya construccion data desde 1909. Esta red atien­

de cl importantc comercio de diversos centros industriales. como ser los de Tarpon,
Chanauinola, Cabito, San Juan, Victoria, etc.

L'lfimamcntc se ha proyectado una linea de Alhajuela, un poco al sur del Puerto

Caron y situado sobre \;1 ribera izquicrda del rio Chagres, la que debe prolongarse
hasta Gamboa, ccrca de Alto del Obispo, estaci6n del 'ferrccarril Inter-Oceanic».

Tambien puede citarse las lineas proycctadas por ellado del Pacifico y que part.icn-
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do de David, centro agricofa de importancia, seguiran bacia el Norte, basta la fron­

tera de Costa Rica y hacia el SUT, hasta Emperador, estaci6n del lnter-Oce/mico;
ferrocarril iongitudinal que habra de servir de tramo al denominado Iruer-Continental

y que constara de dos pequefios ramales, uno de Penonome a Anton, de 8 Kms,

y otro de Santiago a Sedasi de 107 Kms. EI desarrollo total de esta importante red

es de 107 Kms. y sobre ella la Delegaci6n Panamenfia ante Ia V Confereneia Pan­

Americananos ha dado la siguiente informacion:

El poder Ejecutivo, en conformidad a una ley de 1909, contrat6 con la Compaiiia
del ferrocarril de Panama los estudios preliminares de una linea ferreade via normal,
que partiendo de Emperador y conectando en las poblaciones Anton, La Chorrera,

Penonome, Nata, Agua Dulce y Santiago, con un ramal de llnea sencilla entre Santa

Maria y Pedasi, (pasando por Parita, Chitre, Los Santos y Las_ Tablas), terminara

en la ciudad de David, provincia de Chiriqui.
De acuerdo con dicho convenio, la Compafiia citada presentc en Diciembre

de 1910 un minucioso Informe, acompafiado de los pIanos de la obra, en conformi­

(lad a los cuales la Iongitud de Ia red en proyecto suma 560 Kms., divididos asl:

De Emperador a Chane. . ..... , ....

De Chame a Santiago y ramal a Anton ...

De Santiago a Rio Tinto ..

74 Kms.

160

99

120

107 560 Kms.

De Rio Tinto a David

Ramal de Los Santos.

El presupuesto de esta obra surna alrededor de 10 rnillones de balboas. La uni­

dad monetaria de esta Republica es el balboa, senciblemente equivalente al dotlar

americano,

Posteriormente, por ley de 1911, se pidieron propuestas publicae para cons­

truir esta red, las que no habiendo sido aceptadas han dejado basta ahora esta red

en un caracter de mera aspiraci6n.
Mas tarde, en 1913, el Gobierno ha procedido al estudio complete de otra linea,

la que va de Puerto Pedregal al Boquete, can un ramal de David a Bugaba en Ia

provincia de Chiriqui, ferrocarril que ya ha sido construido y esta en servicio desde

Mayo de 1916. Estas dos lineas seran aprovechadas integrarnente en el proyectado
ferrocarrrii Inter-Continental a que hemos hecho referencia en tantas ocasiones.

Par Ultimo debemos agregar el proyeeto de prolongar la linea de David a La

Concepcion, hasta Chiriqui Viejo, que forma complemento de 10 anterior.
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10. Colombia.-Y l legamos asi a Ia America del Sur, cuya forma y triangular
caracterletica la l-ace scmejar a las de Africa y Australia, teniendo Ia ventaja que su

estremidad avanza mas en la zona tc mplada y de contar con grandes r ios navccnblcs,
como scr cl Orinoco, el Amazonas, y El Plata, que constituyen ayudas podc: osisimas

al sistema fcrroviano de que actualmente coza.

La parte continental de esta America titre UI�a supcrfn ic que se cstima i:11 20

millones de kilcmetros cuadrados, su poblacicn alcanza a corea de 60 miiloncs de

Eacitar.tcs y cs ra diviciica (11 10 Republic as ir-de.pcndie ntea y en un pcquci-o terri­

tcrio colonial. las Cr.ayanas, que dcper.de de tree naciones europeas. Iru.tatcrra,
Holanca y Francia.

Bajc e! punto f{(l�'1afjco, cstc Contincntc sc carnctcriza por la cordillera de los

Ar.c'cs. (\t:T 10 att avio a en tcda s.u cxtcnsicn. t'c norte a sur. y que dificulia '::'01"'(, ma­

ner a la ccr.s trurc ic n (1(' fen ccan ilcs ; ;aO' llanuros eel Orinoco y A_n1aZOn2_�, de origen
eviccntemcnte rr-arir;o; IG�' alitititans del Brasil Y Bolivia: las pampas a:�:(:ltinas,
tambien de caiacter rr.ariio u or igcn occanico y las mvsctas patagonicas.

Los £c610[0\, cstiman que la America del SUi' ha side en epoca primiuva un

vasto archipielago. tr anslormado dc-pues en Cor tir.ente, a virtud del :O:l vanta­

miento posterior de las cordilleras, mereta- y llar.uras a que hemos hecho n... rencia

mas atras.

La red actual de fcrrocarr iles en ln Amet ica del SUI vc cstima 90 mil kilometres,

cuya cla-if.cacicn y divtribucicn (�l' r 0'- to a -ur. pavamo- a cons.mar.
La Republica de Colombia. en conformic.ad a datos que nos ha side dado con­

sultur, y los que ber.evolamente ncs )1<1 pioporcionaco ia Dclcgacicn ante In V Con­

Ierencia Pan-Americana, cucnta (on ULa red ferreu estirnnda en J 500 KIn<-, flue se

pucden clasificar en Ia forma -iguivnte:

1.'" Fenocarrit de AlIIiuquia.-Divi'2ion del Nus y del Force.

Trocha de 0.91 {una yardar. pendieute maxima de 3%,
propicdad departamental ..

2." Ferrocarril de il1naga.-Trocha de 0.91, pendiente maxima

de 3��, que pucdc considcrarsc como continuacion del an­

terior y que ul timamcute ha side adquu ido por el Depar­
tamento de Antioquia. Une los rIOS Magdalena y Cauca

y la ciudad de Medellin, la segunda del pais

19C I(m5.
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3.� Ferrocartit de Barranquilla.-Trocha de 0.91. pendiente
maxima de 1.5%, propiedad particular y une el puerto
p-incipal de Colombia can Barranquilla, sabre el rio Magda-
lena, la tercera ciudad de la Republica .

4.0 Ferrocorril de Ca/das.-Trocha de 0.91, pendiente maxima

de 3� y que parte de Caldas, sabre el rio Cauca, hacia Ma-

nizales. Pertenece a1 Departamento de Caldas .

5.� Ferrocarril de Car1agena.-Trocha de 0.91, pendiente rna­

xima de 1.5(";, pertenece a la Colombia Railway Navega­
tic 1 y sirve para comunicar el puerto de Cartagena can

la importante ciudad de Calamar, sabre el rio Magdalena ..

6.� Ferrocarrit de Ctlcuta.-Trocha de un metra, pendiente rna-

xima de 2.5��,. propiedad particular .

7.� Ferrocorril de Cccuta a la Frontera.-Trocha de un metro.

Pe rdiente maxima de 2.5"';, propiedad particular .

8. � Fv «rocarril de Girardol.-Trocha de 0.91, pendiente maxima

de 4f'�, Inea de montafias que une el puerto fluvial del

Gi ardot aobre el Magdalena, can la eiudad de Facativa en

el II tiplano andino, donde se encuentra la capital Bogota.
P opiedad fiscal. .. .. .. .

9." Ferrocarril de la Dorada.-Trocha de 0.91, pendiente maxima

de 1.9";. Esta linea une el puerto de La Dorada sobre el rio

Macdalema, en la parte superior de su curse, con la ciudad

de Ambalena, sobre el mismo rio; con 10 cual su objeto es sal­

va- los rapidos del rio, denominados Saltos de la Honda.

Es prcpiedad de una Compailla denominada The Dorada

Explanation
10. Femxarril de la Sabana.-Trocha de un metro, pendiente

maxima de 1.5n-;, propiedad de Gobiemo Nacionaly del de

Cundinamarca, par partes izuales. Vne la ciudad de Faca­

tiva. en el ext:emo occidental de la antiplar icie con la capital
Bogota situada en el extremo de la sabana. Tiene una de­

riva .. ion haeia la hoya del Rio Negro, denominada de E1

Di-rtel. En Facativa conccta can el ferrocarril de Girardot.

11. Ferrocarril del Pacifico.-Trocha de 0.91, pendiente rna-

493

29 Kms.

45

105

57

17

132

112

57
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xima de 3.SS::,. Esta l'inea une Bucnaventura puerto princi­
pal sabre el Pacifico, con la ciudad de Cali y dcspues se

bifurca hacia el norte, hasta la ciudad de 'Talua y hacia

el sur, hasta cl sitio denominndc Cuachinte, en el camino

para Popayan. Es propicdad del Gobicrno Nacional..

12. Ferrocarril de Puerto Wilches.----1'rorha de 0.91, pendiente
maxima de 2.5�,. Esta lfnea parte de Puerto Wilchcs, sobre

el rio Magdalena, en dircccion a Bucaramanga. Es de propic­
dad del Cobicrno Nacional.

13. Ferrocarril del ,,\/01(€.-Trocha de un metro, pendiente maxi­

ma de 2.5(-;. Parte de csta via, Entre Bogota y Xiparipa, es

de maxima de 2.5��. Parte de csta via, la Que mecia entre

Bogota y Zipaquira. cs de propiedad de Ia Northon Railway
Co. De Zipiouira a Nemocon Y de csta ciudad haria adc­

Iante, los ramalcs bacia Tunga y Chinquiquira, son de pro­

picdad del Gobicrr;o Nacional..

14. Fcrrocarril de Santa .hfarta.-Trocha de 0.91, pendiente
maxima de 2.5S-�. Esta Iinea perter.ece a la Santa Marta

Railway Co., de Ia que es unico accionista la United

Fruit eo.

15. Fcrvoconi! del Sur.-·Trorha de un metro, pendiente maxima

de 2.5(,:�. Esta linea per tenere al Cobiemo Nacional y a 20

Kms. de Bogota se bifurca hacia el Salto del Tequendama

y hacia lu region de Sibate ...

16. Ferrocarr il de Tolima.c-cTrccha de 0.91 pendiente de 3.5%
como maximo. Va de Girardot a Ibage y es de propiedad
del Gobierno Nacional.

17. Ferrocarril de Huila Coquefa.�-l'rocha de 0.91, pendiente
maxima de 2. S� Esta linea solo csta en servicic entre las

poblaciones del Espinal y Cuamo y pertenece al Gobiemo

de Tclima.

18. Frrrocarril /bage Ambalema.-Trocha de 0.91, pendiente
maxima de 2.5r:;_.. Pertenece al Cobicmc del Colima ..

Lo que da para estas lSfincas tL"1 total de ..

363 Kms-

104

180

38

76

12

10

1606 Kms.
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Clasificados por sus trochas estos ferroc.arriles dan:

TrochadeO.91 (una yarda)...... .. 1333 Kms,

Trocha de un metro.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 273

Total . 1606Kms.

82.9 %
17.1 %

100%

El desarrollo de esta red ha sido estimulado en sus comienzos per Ieyes sub ...

vencionistas, como las ya analizadas de Canada y que expondiemos (on mas deta­

Iles al tratar de los ferrocarriles de Venezuela, etc. las que trajeron consecuencias

deplorables para las finanzas nacionales, sea por mala selecci6n de las lineas a cons­

truir, filtraciones de una mala politica administrativa u otras causales.

Una ley de 1892 por ejernplo, que ha side la generadora de esta politica, otorgaba
garantia hasta de 7(70 a los capitaIes empleados en las eonstrucciones; pero al mismo

tiempo otorgaba subvenciones extras de tie-rae fdyacentes, basta de 300 hts. por ki­

lometro construido y fijaba un precio maximo de 30 000 dollares, a sea 150 000 bo­

livares par kil6metro que se ccnatruyera. Estaa generosas garantias y subvenciones

extras, que seguramente fueron deficientes 0 mal controladas se tradujeron en pecos
afios en un carga tan pesada para el erario nacional, que hubo de l'iquidarselas a

cualquier coste y desde entonces rije una nueva ley, en conformidad a la eual el

Estado es autorizado para contratar emprestitos ad-hoc con tal objeto, los que de­

ben ser garantidos por las propias Itneas que se construyan.
Este sistema es el que se ha adoptado para financiar la construcci6n de las

ferrocarriles de Antloquja, Caldas del Pacifico y Girardot.

Conviene as! mismo citar el hecho de que en eatos momentos, segun noticias

que obran en nuestros poder, el Congreso Nacional de Colombia, de acuerdo con el

Ejecutivo, se ocupa de la ejecuci6n de un plan de Obras Publicas en el cual figuran
dos lineas ferreas que, una vez construidas llenaran casi por completo la cuota de;

Internacional que se ha fijado a esa Republica y son:

a) Un ferrocarril Oriental: que pondra en comunicaci6n Neiva, con Bogota y
el Rio Magdalena, basta su junci6n con el Cauca, pasando por Tunga, Sogomoso
y Bucaramanga. y

b) Un ferrocarril Occidental' que partiendo de Ipiale, en la frontera ecuatoriana,
pase por Pasto, Popayan, Cali y siguiendo al norte, en demanda de la conexi6n con

los ferrocarrUes de Caldas y Amaga, empalme con la linea Oriental a que acabamos

de hacer referencia.

Basta citar el trazado de estas lineas para darse ruenta de la irnportancia pan.
americana Que habran de tener una vez .construidas.

(Concluira)




