Ferrocarriles de América

POR
SANTIAGO MARIN VICUNA (*)
Conferencia dada en el 1astitato, el Viernes 1.¢ de Junio de 1923\,

La América, segun lo expresan los gedgrafos, se divide en dos grandes mas<as
trianzulares, ‘unidas entre si por una faja angosta de tierra, casi iguales en superfi-
cie, las que tienen mucha semejanza, al punto de parecer continentes gemelos: Orien-
tados de la misma manera. presentan ambos sus bases hacia el Océano Pacifico y
van adeleazandose hacia el Sur, hasta terminar en punta, en el Itsmo de Tehuante-
pec la América del Norte v en el Cabo de Hornos la América del Sur, quedando asi
al medio lo que denominamos América Central.

Teemos pues tres grandes secciones a considerar, Norte, Centro v Sud-Amé-
rica, hafiadas por los dos mas grandes océanos del mundo, el Atlantico y el Pacifico,
donde <¢ han acentado y viven en continuo progreso, milltiples Estados, orcullosos
de su independencia civil y econdmica.

Iniciada en Inglaterra la construccion de ferrocarriles, con las lineas de Darling-
ton y Manchester, casi simultaneamente los Estados Unidos, en Baltimore, Ohio y
Carolina del Sur, compendieron la trascendencia de las iniciativas geniales de
Stephe-son v Trevithick y dieron comienzo a una era constructiva que no tiene pa-
ralelo en €l mundo.

Ese febril entusiasmo de la América del Norte se extendié después al resto del
continente, hasta el punto de poder decir que Ia América cuenta hoy por s sola,
con el 60¢; de los ferrocarriles mundiales y que las mis grandes y trascedentales

%) Lo siguiente constituye un capitulo del extenso estudio que, sobre polfitica ferroviaria de la Amé-
rica, present6 g la V Conferencia Pan-Americana, celebrada recientemente en esta capital, el Ing. Marin
Vicufia, en"su cardcter de Delegado Técnico de la representacion chilena, presidida por el Excmo. Se-
fior Ministro en Londres, don Agustin Edwards.
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innovaciones en la técnica ferroviaria han nacide en los cerebros y maestranzas
americanas.

En 1830 apenas si habian en ambos continentes 35 Kms. en explotacidn; e1 1850,
veinte afios depués, ¢l desarrollo de estas vias se elevaba ya a 16 000 Kms., para lle-
gar a 400 000 Kms. en 1900 v a 700 000 Kms, al presente!. ..

. Este es el progreso que queremos ahora hacer constar en estas paginas, dedi-
cadas a resefiar, =n sendas v cortas monegrafias, el desarrollo de los forrocarriles del
continente Americano.

Para mejor documentar muchas de las informaciones dadas mas adelante hemos
podido consultar, con éxito en muchas ocasiones, a distinguidos Delegado: a la V
Conlerencia Pan-Americana, que actualmente honran con su visita nuestra capital
De esta manera los datos que pasamos a dar ticnen caracteres de mayor re<ponsa-
bilidad.

1.v ¢caNaADA: El Domgnio del Canada comprende la parte mas septentrional de
la América del Norte, tiene una superficie casi igual a la de la Zuropa v ev como once
veees superior al rea de Chile.

El nacimiento de sus ferrocarrileg se remonta al afio 1860 v desde o tonces,
tanto el Gobiermo Cegtral, como ¢l de las Proviacias, no han cesado de propender
a su incremento, sea dictando leyes de amplia proteccion o acordande subyve clones
en dinero, a fondo perdido, o de tierras adyacentles a las lineas en construccion.

Esa politica subvencioiista se inicid en 1882, sobre una base primitiva de 2 000
dollares por Km., culinind cn 1892, duplicindosc esa cantidad v anexa 2 ella se
han otorgado ademas, vastas concesiones de tierras incultas, paralelas a la via, que
las Empicsas =¢ encargaban después de colonizar ¥ vender a determinados colonos.
en condiciones de equidad v conveniencias mutuas.

En esta forma pacicron y prosperaron poderosas Compaiiias, como 1o Cana-
dian Pacific, Canadian Northern, Grand Truc Pacific, efe., que fueron exterdiendo
paulatinamente sus rieles v beneficios por todo el pais ¥ comunicando aml:ox océa-
nog, desde Montreal, sobre ¢l rio San Lorenzo, tributario del Atlantico. hasta Van-
couver, en el Pacifico, a través de las montanias Rocosas vy de los grandes lago-. que
constituyven la originalidad hidrolégica de esta gran Nacion. El desarrollo de esta
via Inter-Ocednica, desde Montreal a Vancouver, es de 4 650 Kms. v constituve uno
de log exfuerzos técnicos y [Inancieros mas importante: del Goblerno e ingenieros

canadienses,
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Pero esta politica de franca ¥ no siempre bien meditada proteccion llego en ese
pafs, como en Venezuela, Colombia, etc, hasta comprometer seriamente la estabili-
dad de las finanzas nacionales v provinciales, por lo cual en 1910 el Gobierno Cen-
tral a_ordé una liquidation general de las obras v contrates realizados, comproban-
dose con ello que en los 28 afios de vigencia de las leyes protectoras se habia donado

las Empresas constructoras, a titulo gratuito e irrevindicable, al rededor de 200
millones de délares y como 15 millones de hectareas de buenos terrenos de cultivo, a
lo cual habria que agregar cuantiosas inversiones hechas en lineas propias, muchas de
las cuales fueron asimismo v posteriormente entregadas graciosamente a concesio-
narios que se encargaron de terminarlas. Esto Gltimo, por ejemplo, ocurrib con la
Canadian Pacific, a cuya Empresa se le entregaron lineas a medio concluir y en las
cuales el Gobierno Central tenia va invertidos cerca de 100 millones de délares. . .

Guacias a esta politica subvencionista los ferrocarriles iniciados en 1860, toma-
ron gran incremento, como lo manifiesta el cuadro siguiente:

187 4.000 Kms. 1890 20,000 Kms,
1430 10,000 Kms. 1910 40.000 Kms.

A presente la red férrea del Canada se estima en 60.000 Kms. en conformidad
a dato- gue hemos podido confrontar.

D= manera que hoy dia se tiene ya un vasta red, la secunda en extensién en
toda la América, que conecta en diversos puntos, sin solucion de continuidad, con
los fer ocarriles de los Estados Unidos, con los cuales tiene trocha comizin de 1.44 m.
y co v-nios de explotacién tan amplios y liberales que puede decirse, sin exage-
racién. que apenas si existen fronteras internacionales.

Ea esta foima Ottawa, su capital, tiene cormmicacién ferroviaria permanente
y expedita con Washington, New York, Boston, Philadelphia, Nueva Qrleans, San
Francisco, ¥ demas centros comerciales de La Uni6n.

La distancia entre Ottawa y Washington, aprovechando las lineas Ottawa a
New York, New York Central y Pennsylvania Railroad, puede estimarse en
1 03C Kms.

Las comunicaciones oceanicas del Canada se hacen por el candaloso rio San Lo-
renzo, del cual su capital apenas si dista 140 Kms.

*
* %k

2.» ESTADOS UNIDOS.—"‘Cuando en 1833 Miguel Chevalier llegd a los Estados
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Unidos, de donde é] ezcribid sus célebres cartas sobre la América del Norte (ha dicho
Mr. Leroy Beaulieu) encontrd va 600 ks, de {errocarriles en explotacion y duante
sus des anos de estadia vid construir miles de otros, rivalizando asi con los canales que
va existian para el comercio del Atlantice v con las vias fluviales de Ohio v Miasi-
ssippi, cruzada de vapores. Tres Cowrpanias de relativa impaortancia ve constituveron
entorces: n ¢l centro la Ballimorc and Ohio, guc subsizte todavia; al norte o Nue-
ra York and Mohaowk, cuna de las grande: vedes de lo: Vanderbilt, 1a New York Cen-
tral end Hedson Ricer v 2w dependencia: v al cur la Charlesion and Hamhouwrg, En

esla época N, Thier, resistiéncore ain a ver en este sislema de transporte :u im-

portancia se Hitaba a juzgacios cono algo pinitoresso, destinado a amenizar la vi-

v

da de Jos habitantes de las mrande: dudades.

Vemos pues que la grandiors vod férea delos Extados Unides, la méas consiticras
ble del mundo, w¢ inicid en 1830, ¢ Baltino. v, Ohio v Carolina del Sur; se cortinud
despuds con las lineas de Boston a New York, de Philadelphia a Washinglon v de
New-York a Bafale, o sea en la region norte del pais, ¢n la regidu de los lagos.

Anos despuds, wn 1870, =e iniviaron los ferrocarriles de San Luis hacia ol Ocste,
que e ¢! decenio 1870-1880 =e extendiaron rapidamente hacia el sur, constituvendo
una vasta red. Conjuntamente se construveron tambiéy las denominadas rias fnter-
acednicas, dul Atlantico al Pacilico, de las cuales hay al presonte sels vias en explota-
cifm:

La primera terminada en 1889 ia serunda en 1831 la tarcera ¢ 1883 la cnasta
ta en 1900,

De manera que ¢l extraordinatio auwmento de lus vias férreas de este pois ha

en 1884, la quinta en 1886 v in

ido imeremvtandose paralelamente con la superiicie territorial v s consicuiste

poblacion. Durante lov primeros wointe 250 dy su deswrrollo Ja superficie woite-

rind de La Usniidn se lnvrene 18 o izf oo we teoio e 1o que hov tieen Tos vunseata

v ocho Esads queia cor tituver oy for dni’ar, <1 o superiot, 22 aut o la
poblacion, denide a la comirntle roniratovin cenerada porla fiqueza del po

zor por lneas férrea ese vasto conclom. o,

Todo esto hizo nececs o entre
ite extraordinaria. era

Lo generacién que empreniio ssta larea verdaderss

descenionie ©0 siormayor parte, a2 los colonos que habian establecidlo o priner

Gobicrmo independiente en ol Nuevo Mundo, orgullosos de su herencia de fibe:tad,
inspiracdos en el anhelo de unificar ¢l pafs v empujados por la certidumbne de en-
contrar cn cl Oeste v Sur, vastos tes renos, [érliles campifias, innuwnerables ricuezas
extractivas v sobre todo un amplio campo para el desarrollo de sus energia v acti-

vidades mercantiles.
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Fué asi como esa poblacién de 13 millones de habitantes, que erala de La Uni6én
al nacimiento de sus ferrocarriles, llega va a 110 milloner.
El aumento comparativo de estos elementos, poblacidn v kilometraje de los

ferrocarriles, se consigna por decenio en el simuiente cuadro:

INCREMENTO DECENAL DE LOS FERROCARRILES EN ESTADOS UNIDOS

Afio; Poblacién Kilémet:os Afio: | Poblaciéa Kilometros
1830 13 000 Q00 35 1880 50 000 000 149 Q00
1840 17 200 020 4 500 13990 63 000 000 258 000
1850 23 00 N00 14 530 1900 76 000 000 318 000
1860 31 000 000 19 000 1910 92001700 400 000
1870 39 GO0 0CO 85 000 1920 106 000 000 450 Q00

Actualmente, segiin referencias gue obran en nuestro poder, la poblacién se
eleva ya a 110 millones de habitantes v los ferrocarrilles suman como 500 mil ki-
Iémetros en explotacion.

Entrando en mayores detalles agregarermnos que este incremsnto se vid momen-
taneamente retardado en 1861 a 1866, por la guerra civil separatista; pero aumentd
rapidamente en los afios siguientes, no sélo por la tranquilidad interna del pais, sino
también por los grandes progresos desarrollados cn la industria minera, en especial
en lo referente a la siderurgia del fierro, impulsada por los procedimienlos Bes-

SermeET.

En el decenio 1860-7180 el pais se encontrd, puer, e situacién variable: o su
funal fué favoralie al desarvoilo de ot fervorarmrile., lo que aprovecharon 10s Tuguale-
ros en el trazado de lineas de pendientes suaves. elevaciones minimas y cruces con-
venientes para los rios ¥ gaminos, buscando siempre el objetive de ligar los campos
fértiles del interior con los mercados consumidores del litoral.

Se puede, pues, decir que el perfodo mas algido del desarrollo de la red férrea
de los Estados Unidos terminé en 1910; pero dezde entonces se ha iniciado una era
silenciosa de transformacion y de aumento intencivo de la explotacion: modifica-ion
de trazados, reduccién de pendientes, modernizaciim del material, etc.

Por ejemplo, el cuadro anterior nos dice que en el decenio 1910-1920 apenas s
hubo un incremento de 50 mil kilémetros en la red; perola estadistica nos dice
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aue on igual periodo de tiempo se coustruyveron 300 mil kilometros en ferrocarri-
les de vias adicionales, ramales, desvios ete., v de igual modo se podria asi decir
que los 500 mil kildémetros en que se estima actualimente la red ferroviaria en explo-
tacidn, sumarfa 650 mil kms. si se entrara a considerar estas construcciones adi-
clonales; requeridas por la explotacién. Da una idea de la importancia de csta
enorme 1ed, el hecho de teaer como material rodante 79 mil locomotoras, 60 mil
wagoues de pasajores v 2 millones v medio de wagones de carga. Los gastos anua-
les en ¢l ramo de materiales v equipo se calculan en 1 200 milloaes de dolares y los
sueldos v jomales de su personal suman 1 500 millones de délares, estiméadose
en 2 millones de personas las ocupadas en Jas diversas faenas de tan enorme movi-
lizacvidu, que pucde traducirse en un promedio de 530 millones de toneladas por afio
v de 45 millones de pasajeros.

Las rutas internacionales a Canada por el norte v México por el sur, funcionan
con tanta expadicion que e pasajere apeans si se da cuenta del cruce de fronteras v
en lo que <e refiere a la carea, las Compafiias expiden conorimientos iaternacionales
que facilitan cxtraordinariamente esla operaciom.

Hemos va -licho que cnla {vontera novte las ridas dnter-nacionales pasan por
puentes admirablemente construidos sobre el San Lorenzo v ol Nidearva v lo propio
pasa o1 la frontera sur, pues el vinje de New York a la ciudad de México, via La-
redo [Texas) cuya distancia es de 4 660 kima. re hace en cuatro dias, con todo Iujo
de comodidad v =i trachordo. va quo cn Notte América la trocha predominante v
casi taica ex fa standart de 1.44 m.

Ademis de la ¢itada conexidn tuter-nacional, via Laredo, entre Estados Unidoes
v México, hay actualmente slete otras vias que hacon ose trafico, cuyos punlos de pa-
s0- froaterizos o

Nagrics, Neco v Dougles ¢a el Edado de Arizona; El Paso o1 Nuevo México v
Presidio, Bale, v Bromwesqille ¢n ¢! Estado de Taxas.

En esta forma ¥ como Jo veremos en el pdrrafo siguicnte, destinado a los ferro-
cacriles mexicar-os, los redes férreas de Canada. Estados Unidos v Meéxico, perfec-
tameate entrelazadas va, forman la Seccida Nortemnericana del ferrocarril Tuter-
conlinendal, constituvendo, hajo ¢l punto de vista social. econémico v comereial, 1a
arteria por dende corre la vida comercial de todo csos tres pajses, ofreciendo asf un
punto de partida inmejorable para Ia magna obra de acercamiento y armonia
coatizatals - 1~ propicia el ferrocarril Pun-Americano,
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3.—MEXICc0.—“‘El territorio de México, ha dicho don Emilio Rabasa, seextiende
entre las curvas inferiores del Golfo mexicano y 1a otra més larga y abierta que Ii-
mita al sur ¥ poniente las aguas del océano Pacifico. Puesto asi entre los dos mares,
libres v faciles vias hacia el Oriente y el Ocaso, parece que fué destinado en el Mundo
Nuevo a intermediar entre los viejos Mundos que conocib la antigiiedad y a ser la
estacion forzosa del intercambio Universal, Por el norte, sin accidente geografico
que le acredite y confiada sélo a las diferencias de idioma, raza y de alma de dos pue-
blos, la frontera de los Estados Unidos se dilata en larga linea por una enorme ex-
tensién de tierras solitarias casi siempre v en gran parte aridas; mientras por el sur
el territorio, de espléndida fecundidad, se estrecha considerablemente y permite
que s¢ articule en él, ¢l eslabdn de la América Central, que parece puesto adrede pa-
ra juntar en uno los dos continentes gemelos” .

A pesar de estas caracteristicas geograficas, tan definidas y favorablesyde ser
Meéxico vecino a los Estados Unidoes, cuyo portentoso desarrollo ferroviario acabamos
de describir, la primera linea férrea de éste pajs s0lo se inaugurd en 1873, la que va
de la capital al puerto atlantico de Veracruz, de 424 kms. de desarrollo, iniciada
quince afios antes.

Desde entonces a hoy el desarrollo de sus ferrocarriles ha marchado al unisono
de su situacin politica interma: de grandes proporciones en la época pacifica v pro-
gresista de don Porfirio Diaz y de sensible estagnacién en la era revolucicnaria que
le ha sucedido. .

En todo caso este pais cuenta ya con una red de 25 mil kms., la quinta de Amé-
Tica, la que se caracteriza por un plan de desarrollo que permite, de cualquier
puerto del Golfo de México, atravesar en todo sentido la Reptiblica y penetrar a la
deGuatemala por el suroala de Estados Unidos por el norte yene ta formaestd unido
tanto con la capital de Guatemala, via Ayutla, como con los principales centros
comerciales de La Union {New York, Chicago, Nueva Orleans, San Francisco de
California, etc.) con los cuales segiin se ha dicho, couecta por ocho puntos o pasos
inter-nacionales existentes en los Estados de Arizona, Texas, etc.

E:la parte estrecha del sur, 0 sea e el Golfo de Tehuantepez, cuenta asimismo
con una linea inter-ocednica digna de citarse, la que va de PuertoMéxico en el Atlan-
tico a Salina Cruz en el Pacifico, y vecino al litoral de este fltimo Océano se desa-
rrolla el ferrocarril inter-continental que condu:ce, via Ayutla, ala ciudad de Guatemala
capital de la Repiiblica del mismo nombre.

Exatre ambas capitales, México y Guatemala, media una distancia de 1400

lageniorva—31
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Kms. y entre las de México y Washington, via Laredo, Ia distancia ferroviaria sube
a 3.370 Kms.

Tenemos asi, en resumen, que la actual red mexicana suma 25 mil kiloémetros
que puede clasificarse en dos categorias: la de trocha ancha, de 1.44m., que abarca
el 859, de la red y el saldo que es constituido por lincas de menor trafico y trocha
angosta. Estos ferrocarriles patenecian antes a diversas Empresas particulares y aj
Gobierno central; pero acontecimientos politicos recientes, que se han sucedido desde
1910, han efectuado aeste respecto una gran transformacion, al punto que hoy dia
toda la red mexicana se haya #nacionalizada.

A fin de que se aprecie 1a escala de desarrollo que ha tenido esta red, iniciada
como se ha dicho en 1873, damos las siguientes cifras de su crecimiento sucesivo:

1875 600 Kms. 1890 9700 Kms.
1880 1.080 1500 13.500
1885 6.000 1910 20.000

Red que en la actualidad se estima en 25000 Kms. cuyas diez principales lineas
para cada una de las dos categorias a que se ha hecho referencia, con:

Primera calegoria: Kms. Segunda cafegoria: Kms.
Ferrvocarril Central .. ... .. 5 780 Ferrocarriles Mineros . 1100
Nacional de México.. ... . .. 2 530 San Rafaela Atlixco. ... .. 300
Sur Pacifico. . . ... ... 2000 Coahuila g Sacatecas . ... 150
Internactonal ... ... ..... 1240 Ferrocarril de Nacosari. . . 130
Inter-oceanico. . .. ... .. 1 200 Parrala Durango.. . .. .. 100
Unidosde Yucatan ...... .. 850 Vera Cruz a Alvarado .. .. 7
Nor-este de México. .. ... ... 800 Oaxacaa Eyutla. ... . . 70
Ferrocarril Mexicano., . .. .. . 750 Ferrocarril de Quintana. . i
VeraCruzal Itsmo. ... 550 Occidental de México. . . .. 60
Mexicanodel Sur. ... ... 500 Desagiie del Valle. . .. .. .. 60

ES
® %

4 —GUATEMALA.— Uniendo los contincntes de norte v de Sud-Américaseexticen-
de un angosto itsmo, cuyo largo puede estimarse en unos 2 3¢0 Kms., por un ancho
medio de 300 mil, Kms. que abarca una superficie de 550 mil Kms. cuadrados,
pobiada por unos 5 millones de habitantes.
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Esta seccién central del Continente es ocupada politicamente por seis Repii-
blicas, (Guatemala, El Salvador, Honduras, Nicaragua, Costa Rica y Panama)
llamadas en un dia més o menos proximo a federarse entre si.

Esta angosta faja, denominada Cenire América, es bafiada por dos Oceéinos:
El Atlé_ntico 0 Mar de Las Antillas por su flanco nor-Oriental v el Pacifico por su
lade Sur-poniente. De ahi la importancia que en el desarvollo de las lineas férreas que
la pueblan, tienen los denominados ferrocarriles Inler-gcednicos, de los cuales hay ya

tres en explotacién, que son:

Elde Puerto Barriosa San José,enGuatemala . ................ 432 XKms.
« « Puerto Limén a Punta Arenas,enCostaRica . ............ 137
« « Panami aColén,enPanama.. ..................,....... 77

Previas estas informaciones generales pasamos a detallar el desarrollo ferro-
viario de cada una de las seis Reptblicas citadas,

La extensi6n total de los ferrocarriles de la Repiblica de Guatemala suma hoy
en nimero redondo, 780 Kms., los que tienen trocha uniforme de un metro; ferroca-
rriles que pueden detallarse en la forma siguiente:

a) El Ferrocarril Central cuyo contrato de construccidn se celebro en 1873,
fijaindose como punto de término el puerto de San José en el Pacifico y la capital
Guatemala. Este ferrocarril en su construceién ha sufrido una serie de interrupcio-
nes a causa de dificultades financieras, que pueden detallarze asi:

El primer contrato, como se ha dicho, se celebrd el afio 1873 v quedé interrum-
pido a poco de empezarlo hasta 1877, en quese firmdun segundo contrato paracons-
truir la linea férrea entre Escuintla v el puerto de San José, que fué inaugurada en
1880. Ese mismo afio se celebré un nuevo contrato para continuar esa linea hasta
la capital, que llegd en 1882 a Amatitlany a la cari.al en 1784,

La produccién abundante y variada de la costa sur, sobre todo ¢l cultivo de
café, hizo ver la necesidad de ramales que salienco de la via principal atraverasen
poblaciones y fincas importantes por su produccida Asi fué que en 1893 se
firmé un otro contrato para construir un ramal de Santa Maria a Patulul, el que fué
puesto 3] servicio pablico er; 1997. En 1903 esa linea se prolong6 a Manzatenango.

En 1902 se di6 asimismo principio a la construccion de otro ramal, de 1a esta-
cién Palo Gordo al pueblo de San Antonic Suchitepequez y enigual forma, otro
peqguefio ramal que conduce a Guarda Vieja.

Tenemos asi que el ferrocarril Central enlaza las cabeceras departamertales
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de la capital Guatemala con Amatitlan, Escuintla y Mazatenango, con lo cual se

llega a una extension total de 226 Kmes,, a saber:

Delacapitalal puertoSanJosé ... ... ... 120 Kms.
De Santa Maria a Mazatenango ... .. ... .. o 96
De Palo Gordoa Sza Antonio .. ... 6
Ramal de Guarda Vieja .. . ... ... ...... 4
Total 206 Kme.

La pendier

naxima de la linea es de 3.6% . la medin de 12577 v fu trocha
de um metro.

bY. ET ferrocarril Occidentai, nonbre con que se desiia la e gue pone en
comunicacion los pueblos de Mazatenaaro, Ralalhulou vy Champorico.

Ll tramo que pore on comunicacion ol puerto de Cha nberico o «] Oclano Pa-

cifico, se inicid 1882 v 1903 en s¢ maugwrd el tramwo entre Muazatenaico v Retal-
hujcu.

De Ia estacio Mulua, lugar gue forma la conexidn vntee el vamal Ao =iasta
Marta, Mazatenago v ! [orocarri] Occidental, parte un raumal para San Foiipe,

La loagitud ‘¢ este Forrocarril es de 82 Kins., a sabor:

D CromporicoaSaFelipe 0000 G4 ke,

Ramal de Moelud a Mazateaango, . . . 15 52 K-

Fn ambos tanos la via tiene ua anetvo de trocha v las gracientes vizinn de
de 2.5, a 3.5, .

¢, Ferrocarrilde Oces, hombre con que 2e designa o una pequedia limea co olrui-
da cntre Vado Ancho v el puerto de Owos on ¢l Pacifico. Loz trahajos «2 poiipia-
ron en 1896 v termivaron en 1889,

Su extension v de 37 Kms., esta conectado cow el Ferrocarril Ces

ral por me-
dio de la linca Pan-Americana, entre las estaciones Las Cruces v Avutla, coa fo cual
se tiene un tota! de 64 Kms,

Mediante esta conexida se ha logrado ectablecer servicio de trenes dircctos
entre la capital Guatemala v la poblacién Ayutla, en la frontera mexicana, adonde

se lleea en un dia de viaje ¥ en cuyo punto entronca el ferrocarril de México. Esta
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linea férrea se utiliza para el transporte del café que produce la zona de Coatepeque.

El ancho de la via es asimismo de un metro y sus gradientes fluctdan entre
0.5% y 2.5%.

d). Ferrocarril de Verapaz, nombre con que se designa la linea férrea construida
entre Panjacché y el puerto fluvial de Panzés en el Atlantico. Se comenzé a construir
en 1896, se termind en 1897 vy su longitud llega a un total de 45 Kms.

Por esta linea se exporta el café y demés productos de la Alta Verapaz. Esta
linea estid en conexion con los vapores de la Agencia del Norte, que hacen
el trafico entre Puerto Barrios en el Pacifico, Livington y Panzds, utilizan-
do para ello el rio Polochic hasta Panzds, previniéndose que Panjacché esta
también en comunicacién con Coban por medio de una espléndida carretera que com-
pleta el ferrocarril.

La longitud de esta linea es de 45 Kms., su trocha de un metro y las gradientes
fluctian entre 3.57; vy 2.750%.

). Ferrocarril de Gualemale nombre con que se designa al que contintia hacia
el Atlantico la linea que va de San José, en el Pacifico; constituyendo asf el primer
ferrocarril inter-oceénico de Centro América.

Casi un cuarto de siglo trascurrié desde 1a iniciacién de esta obra, hasta su ter-
minacién, que ha sido la mas vehemente aspiracién del pueblo guatemalteco; hecho
memorable ocurrido en 1908, en que las locomotoras viniendo de Puerto Barrios
entiaron a la capital Guatemala.

En efecto esta puede considerarsecomolamas tracedental obra construida porel
Gobierno Nacional, porque ella completa, como =e ha dicho, la via inter-oceinica
(ue por su naturaleza esta Intimamente ligada con el movimiento politico y comercial
de todo el organismo social y econdmico de la Nacidn, dando asi término al
absurdo de tener que tomar la via del Sur para llegar al Norte.

Guatemala, porla posicidn geografica excepcionalmente favorable que ocupa
en ¢l Continenté de Colén, puede, segiin el entender de eminentes estadictas y hom-
bres de ciencia, considerarse como el centro del munde respecto al movimiento co-
mercial que en él se produce: Libre es hoy de mandar directamente a todos los mer-
cados los miiltiples y valiosos productos de su rico suelo ¥ de recibir también di;
rectamente todos los elementos que del exterior necesita para su rapido desarrollo,
st el pueble guatemalteco, penetréndose de la importancia de esta via y de las in-
mensas ventajas que ella encarna, se dedica al cultivo de sus tierras, a la explota-
¢ién de sus lineas y al desarrollo de sus industrias.

La distancia que media entre Puerto Barrios ¥ la ciudad de Guatemala es de
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312 Kms. y la desde esta capital a Puerto San José es de 120 Kms., lo que da un
total para el fervoearril Inter-ocednico de 432 Kms. Tiene esta linca desde San
José a Puerto Barrios, 327 puentes de acero y dos tineles de alguna consideracion.

El ferrocarril de Guatemala, que era antes conocido con el nombre de Ferrocarrit
del Norte, fué construido de Pucrto Barrios a El Rancho durante los afios 1892-1900
y en 1904 se coicluyd el tramo comprendido entre el Rancho y la ciudad de Gua-
temala, que estd ubicada a 1 600 metrs. sobre el mar,

i) Ferrocarril de Los Allos, esta linea esta en construccién v unira al pueblo de
San Felipe con la cindad de Quezaltenango,

Es incucstionable la importancia de esta nueva linea, la cual viene trahajandose
desde hace algu:os afios v a pesar de las dificultades que su construccién ofrece,
debide a la toporrafia del terreno llamado a atravesar, su conclusion serd un he-
cho préximo.

. Ferrocarril Pan-Americano. El 30 de Junio de 1908 «c colocd en la margen
derccha del rio Suchiate, frente a Avutla, el dltimo clavo de la linca del ferrocarril
que partiendo de Salina Cruz-Coatzacoaleos, viene a terminar eh la frontera guate-
maiteca.

Este ferrocarril entronca con el Central en la estacién Santa Maria; de manera
que tan dlo queda por terminar el tramo Santa Maria-Hachadura. Dicho tramos,
dede Santa Maria hacia el Oriente, atravesara espaciosas llanuras de suave pen-
dientes, sclvas profundas y rios caudalosos, comolos «le Michatoya, Maria Linda, Los
Esclavos y Paz; o mismo que poblaciones de relativa importancia y campos muy
fértiles en agricultura v présperos en la industria. Desde Los Esclavos, 4 través de
bosques tropicales un tanto pantanosos, lleega a Laguna Grande, estremo del estero
Chinquimulilla v bordeandola, a la Hacienda Montufar: de ahi, pasando ¢l cafién o
angostura de La Paz, a ta Hashadura. Su extension serd, conforme a los estudios
hechos, de 98 Kinas.

Los 170 Km:. de ferrocarril que tendra el Pan-Americano o Inter-continental,
para atravesar la Repiblica de Guatemala de Poniente a Oriente, o sea desde
Avyutia, en la margen izquierda del Suchiate hasta Hachadura, en la margen iz-
quierda dei rio Paz, se descomponen asi:

De Ayutla aCaballoBlanco .. ............. 72 Kms.
De Santa Marfaa Hachadura... . ......... .. 98 170 Kms.
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En estudio ¥ proyecto estan respectivamente, los ferrocarriles Zacapa, Santa
Ana v el llamado Oriental. que completan la red.

Tenemos asi, como resumen de los ferrocarriles que en la actualidad se explotan
en esta Repiblica, lo siguiente:

Ferrocarril de Guatemala vy ramal Quirigua .. ...... 353 Kms.
id Central yramales ................... 226
id Occidental.. ... ..................... 82
id deOcos ... . ... ... ... 37
id deVerapaz. ..........c.covviinnnnnn, 45
id Pan-Americano...................... 33 776 Kms

Los cuatro primeros estan hoi agrupados en una sola Compaiiia, que se deno-
mina Infernacional Ratlreads of Centrel America.

Hemos logrado dar con relativa extension la red ferroviaria de esta Repiiblica,
gracias a los datos que amablemente nos ha suministrado el sefior Maximo Soto
Hall, delegado de Guatemala ante la V Conferencia Pan-Americana.

5.—EL SALVADOR.—La red ferroviariadeesta Repiblica se puede estimar en 320
Kms., clasificada en la forma siguiente:

DeAcajutlaaSantaAna.............ooi el 182 Kms.
De UsulutanalaUnidn...................... 128
DeSonsonatoalsalco. . ... oo v o, 10 320 Kms.

Red que analizada con mayores detalles se puede describir asi:

a) La linea que va de Puerto Acajutla, en el Ocano Pacifico, a la zona ca-
fetera de Santa Ana, via Sonsonate, construida en 1851;

b). La que une la capital, San Salvador, con Ia ciudad Santa Tecla;

c¢). La que va de Puerto Libertad a la ciudad de San Salvador 1 Santa Teclay
demas lineas que constituyen lo que se denomina red infer-centinental y cuyos pun-
tos de téminos son: Matapan, en Noroeste y La Unidn, en el Sureste, la que a su
vez se forma por los siguientes tramos:
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1. El de Matapan, ciudad célebre por sus riquezas sidertirgicas, a la [rontera
de Guatemala v que debe prolongarse en esta Reptiblica hasta la estacion Zacapa
v la ciudad de Santa Ana;

2,0 El de Santa Ana a Sonsonate, via Ahuchapan;

3. El de Ia misma ciudad Santa Ana a San Salvador y

4.+ El que va de esta capital al pueblo La Unién, pasando por Cojuntepeque,
San Vicente, Jiquiliceo, Rio L.empa, Usulutan y San Miguel.

Esta linea tendra un desarrollo de 360 Kms.; pero sdlo han sido terminacos

hasta abiora 128 Kmes., o sea el tramo La Union-Usulutan.

6. HONDURAS,

En igual forma la red {erroviaria en esta Repablica puede des-

componerse en los siguientes elementos:

De Puerto Cortesa LaPimienta. .. .. .. .. S 90 - Kmsz.
De LaCeibaalaMasica . . .., .. o 96
Ferrocarril de Cayanel. .. .. B 20
1d dela United Fruits.. .. .. ... ... 20
id deLasPalmasv Tela..... .. .. ... 14 240 ums,

[Zsta es la Repiblica Centro-Americana que ticne mayor frente litoral hacia
el Atlanlico, cuyo puerto principal es el denominado Cortés, lo que ha dado origen
2 una scrie de concesiones, que suman cerca de 1 0C0 Kms., muchas yva caducadas
Entre ellas debe citarse con preferencia, la de Trujillo a Juticalpa, con un ramal a
Tegucigalpa, capital de ia Repdblica, de cuya construccién se ha hecho carco la fir-
ma United Fruits Company.

Digno ex de recordar que esta Repiblica, desde 1853, pugna por extender su
red ferroviaria a todo =u territorio; pero un empréstito financiero externo descraciade
v otras contingencias internas, han venido a entrabar hasta ahora tan buenas dis-

posiciones.

7. NICARAGUA.—La estadistica solo da para esta Reptiblica un desarrollo ferro-
viario de¢ 168 Kms., correspondiente a las tres secciones de su Ferrocarril Nacional.
Desde 1860 se estudia el problema de construir en ella una linea inter-ocedntca



FERROCARRILES DE AMERICA 489

uniendo los Océanos Pacifico y Atlantico por una linea entre Munkey Point en el
Atlantico y Corinto envel Pacifico, v en conformidad a esa aspiracién el Presidente
Santos Zelaya inicid en 1910 el tramo de Monkey a San Miguelito,

Siguiendo el programa propuesto por el Gobierno Central se han hecho hasta
ahora los siguientes trazados:

a). El que va por Managua, Sibana Grande, Braco, Juigalpe, Acopaya, La Li-
bertad y Rama, desde donde, por via fluvial, se llega al PuertoBluefields, enel Atlan-
tico, que fué recomendado por el Presidente Diaz en 1911; pero que hasta ahora,
no ge ha ejecutado;

b) Hay tamtién en estudio un otro trazado que va por Managua, Sabana Grande
Matajalpa y Lh Cruz, que es también un otro puerto fluvial sobre el rio Grande, por
el cual se Negaria al Atlantico.

En cuanto a 1a red proyectada y en construccién en la regién o zona tributaria
del Océano Pacifico, podemos citar;

1.° La seccién Occidental, que empieza en el puerto Corinto, atraviesalosdistritos
de Chinandega vy Ledn, para llegar a Nagazote con 106 Kms. de desarrollo;

2.* La Seccifa Oriental, que comienza en Nagazote, pasa por la capital Managua,
la ciudad Mazaya v termina en Granada, gran metrépoli comercial ubicada a
orillas del lago Nicaragua; seccién que tiene 101 Kms, de desarrollo; v

3.0 La seccidn Meridional o de los Pueblos, que comunica a Masaya con el
distrito cafetero de Jinotepe y Diaiiamba, cuyo desarrollo es de 33 Kms.

8. Costa Rica.—Siguiendo al sur llegamos a Costa Rica, para cuya Repiblica
Ta estadistica da un desarrollo ferroviario de 714 Kms., susceptible de clasificarse asi:

Ferrocarrildel Pacifico .... .. .... o 137 Kms.
Ferrocarrilde CostaRica .. ... e 350
Northen Railway Company . . ... . 297 714 Kms. 2

En conformidad a este resumen puede, pues, verse que esta Repiblica tiene
ya terminado v en explotacion desde 1911 un otro importante ferrocarril infer-oced-
nico, el que va del puerto Punta Arenas en el Pacifico a Puerto Limén en el Atlan-
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tico, que es el gran centro exportador bananero de 1a region, por ‘o cual ahi hacen
escala los mas grandes vapores proveedores de Jos Estados Unidos,

El denominado ferrocarril de Costa Rica, cuya longitud de 350 kms. hemos
dado més atras, comprende la linea que va de la capital*San José a Puerto Limén y
la seceidn a Santa Clara, que parte de La Junta v se dirige a Cuapiles por una parte
y a Jiménez y Rio Frio por la otra, a 1o que hay que agregar un ramal que va a El
Cairo, que partc también de La Junta y se dirije, via Philadelphia, a Baranito v

Sixola.

9. Panaméa.—Y legamos ast a Panama que ¢s Ia m4s austral de las Republicas
de Centro América v para la cual la estadietica acuea un deearrollo ferroviario de
600 Kmy., distribuidos asi:

ColonaPanama ... ... ... ... ... S 7 Kms.,
Pedregal a Boqueta y Concepeién ., 130
Changuinolz-Almirante, ete. ... .. ... ... 402 609 Kms.

A esta Repiblica le cabe ¢l honor de haber construido ¢l primer ferrocarril én-
ler-prednice centro americano, ¢l.de Colén a ’anami, que comenzado en 1830 fué
terminade en 1855, &poca en que atn existia el dominio de Colombia, va que es sa-
bido que Panama como entidad independiente s6lo existe desde 1904, En conformi-
dad a los tratados vigentes la zona en que se desarrolla este ferrocarril sc encuentra
hoy bajo I ocupacién v control de los Estados Unidos, que act@a en €l “‘como si
Sfueran soberanos:. Estag son las palabras del Tratado.

Por ¢l lado del Atlantico también existen en Panama una serie de lineas
que e juntan en Boca de Toro v que sirven a la industria fructifera de los valles
de Sixola, Changuinola v Bolen, las que suman alrededor de 400 Kms. v que perte-
necen a la United Fruit Company, cuyva conctruccion data desde 1909. Esta red atien-
dc el importante comercio de divercos centros industriales, como ser los de Tarpén,
Changuinola, Cabito, San Juan, Victoria, etc.

Ultimamente se ha proyectado una linea de Alhajuela, un poco al sur del Puerto
Colén v situade sobre la ribera izquicrda del rfo Chagres, 1a que debe prolongarse
hasta Gamboa, cerca de Alto del Obispo, estacién del ‘ferrocarril Fater-Ocednico.

También puede citarse las lineas proyectadas por el lado del Pacifico y que partien-
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do de David, centro agricola de importancia, seguiran hacia el Norte, hasta la fron-
tera de Costa Rica y hacia el Sur, hasta Emperador, estacion del Inter-Ocednico;
ferrocarril longitudinal que habra de servir de tramo al derominado Inter-Continental
v que constarid de dos pequefios ramales, uno de Penonomé a Anton, de 8 Kms.
v otro de Santiago a Sedasi de 107 Kms. El desarrollo total de ésta importante red
es de 107 Kms, v sobre ella la Delegacién Panameniia ante la V Conferencia Pan-
Americananos ha dado la siguiente informacién:

El poder Ejecutivo, en conformidad a una ley de 1909, contraté con la Compaiiia
del ferrocarril de Panamé los estudios preliminares de una linea férrea, de via normal,
que partiendo de Emperador y conectando en las poblaciones Anton, La Chorrera,
Penonomé, Natd, Agua Dulce y Santiago, con un ramal de linea sencillaentre Santa
Maria v Pedasi, (pasando por Parita, Chitré, Los Santos y Las Tablas), terminari
en la ciudad de David, provincia de Chiriqui.

De acuerdo con dicho convenio, la Compaiifa citada presenté en Diciembre
de 1910 un minucioso Informe, acompaifiado de los planos de la obra, en conformi-
dad a los cuales Ia longitud de la red en proyecto suma 560 Kms., divididos asi:

De EmperadoraChane. .................. 74 Kms.

De Chame a Santiago y ramala Anton ... .. 160

De SantiagoaRioTinto.. ................ 99
DeRioTinteaDavid .................... 120
RamaldeLosSantos, .................... 107 560 Kms.

E! presupuesto de esta obra suma alrededor de 10 millones de balbogs. La uni-
dad monetaria de esta Repfiblica es el balbog, senciblemente equivalente al dollar
americano..

Posteriormente, por ley de 1911, se pidieron propuestas piblicas para cons-
truir esta red, las que no habiendo sido aceptadas ban dejado hasta ahora esta red
en un cardcter de mera aspiracién.

Mas tarde, en 1913, el Gobierno ha procedido al estudio completo de otra linea,
la que va de Puerto Pedregal al Boquete, con un ramal de David a Bugabaen la
provincia de Chiriqui, ferrocarril gue ya ha sido construido v esti en servicio desde
Mayo de 1916. Estas dos lineas seran aprovechadas integramente en el proyectado
ferrocarrril Inter-Continentel a que hemos hecho referencia en tantas ocasiones.

Por dltimo debemos agregar el proyecto de prolongar la linea de David a La
Concepcitn, hasta Chiriqui Viejo, que forma complemento de lo anterior.
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10. Colombia—Y llegamos asi a la América del Sur, cuya forma v triangular
caracteristica la hace samegar a las de Africa v Australia, teniendo la ventaja que su
estremidad avanza mis ¢n la zona templaca v de contar con grandes rios navesables,
como ser ¢l Orinoco, el Amazonas, v El Plata, que constituyen avudas podes osisimas
al sistema ferroviario de que actualmente goza.

La parte continental de esta América tiere una superficie que se estima en 20
millores de Kil¢metros cvadrados, su poblacién alcarza a cerca de 60 miilones de
kabitertes v 14 divicica en 10 Repabiicas irdependientes y en un pequelo terti-
torio colerial, las Guayanas, que deperde de tres paciones europeas, Ingiaterra,
Holanca y Francia.

Bajo el punto geografico, cste Continente se caracteriza por la cordidicre de los
Arndeg, gue lo atravicsa on teda su oxtensicn, de norle a sur, y que dificulia <obe ma-
rera la construccidn de fertecarriles; tue denuras dod Orincco vy Amazonzs, de origen
evidenternente marivo; loy anlipicnes del Biasil v Belivia; las perrpas a:gontinas,
también de cardcler warino w origen occanico ¥ ias miescigs patagonicas.

Los gedlegos ostiman que la Amériva del Sur ha sido on época primiliva un
vasto archipiéfago. transformado después en Cortirente, a virtud del selovanta-
miento posterior de las covdilleras, mesetas y laruwras a que hemos hecho row rencia
mas alras.

La red actual de ferrocarriles en la Améica del Sur se cstima 9C mil kilémetros,
cuva clasificacién v disiribvdidn e roile a vur, pasamoes a consignar.

La Repuablica de Colombia, cn confornicad a datos que nos ha  sido dido con-
sultar, v los que bernévoiamente nos ha propoicionaco ia Delegacién ante la V Con-
ferencia Pan-Americana, cuenta con ura red férren estimada en 1 500 Kme, aue se

pueden clasificar en la {orma «iguiente:

1.v Ferrocarril de Anileguia—Division del Nus v del Porce.

Trocha dc 0.91 (una yarda), pendiente maxima de 3¢%,

propicdad departamental ... ... . L 19¢ Kmas.
2.¢ Ferrocarril de Amagé—Trocha de 0.91, pendiente mixima

de 3¢{, quc pucde considerarse como continuacién del an-

terior ¥ que Gltimamente ha sido adquirido por el Depar-

tamento de Antioguia. Une los rios Magdalera v Cauca

v la ciudad de Medeliin, {a segunda del pais 52
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Ferrocarril de Barranguilla.—Trocha de 091, pendiente
méxima de 1.5%, propiedad particular y une el puerto
principal de Colpmbia con Barranquilla, sobre el rio Magda-
ler:a, la terceraciudad dela Repablica. .. ................

Ferrocarril de Caldas—Trocha de 0.91, pendiente maxima
de 39, ¥ que parte de Caldas, sobre el rio Cauca, hacia Ma-
nizales. Pertenece al Departamentode Caldas ............

Ferrocarril de Carlagena~~Trocha de 091, pendiente ma-
xima de 1.577 pertenece a la Colombia Raillway Navega-
tic1 v sirve para comunicar el puerto de Cartagena con
la importante ciudad de Calamar, sobre el rio Magdalena ..

Ferrocarril de Cucuta.—Trocha de un metro, pendiente ma-
xima de 2.5%, propiedad particular. . ...................
Ferrocarril de Cucuta a la Frontera.—Trocha de un metro.
Pe 1diente maxima de 2.5, propiedad particular..........
Ferrocarril de Girardot.—Trocha de 0.91, pendiente méxima
de 417, inea de montafias que une el puerto fluvial del
Gi ardot sobre el Magdalena, con la ciudad de Facatividen
¢l iltiplano andino, donde se encuentra la capital Bogota.
Popiedadfiscal . .. ..... ... .. Lo

Fervocarril de la Dorada—Trocha de 0.91, pendiente maxima
de i.9"; . Estalinea une el puerto de La Dorada sobre el rio
Mugdalema, en la parte superior de su curso, con la ciudad
d« Ambalena, sobre el mismo rio; con lo cual su objeto es sal-
va- los rapidos del tio, denominades Saltos de la Honda.
Es propiedad de una Compaiifa denominada The Dorada
Explanation ..... ..o oriiin e
Ferrocarril de la Sabana—Trocha de un metro, pendiente
méaxima de 1.5, propiedad de Gobierne Nacional vy del de
Cundinamarca, por partes iruales. Une la ciudad de Faca-
tiva, en el ext.emo occidental de la antiplaricie con la capital
Bogota situada en el extremodelasibana. Tiene una de-
rivaiion hacia la hoya del Rio Negro, denominada de El
Dintel. En Facativa conecta con €] ferrocarril de Girardot.
Ferrocarril del Pacifico.—Trocha de 0.91, pendiente ma-
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12,

13.

14,

15.

16.

18.

xima de 3.5%. Esta linea une Buenaventura puerto princi-
pal sobre el Pacifico, con la ciudad de Cali v después se
bifurca hacia el norte, hasta la ciudad de Talua y hacia
el sur, hasta ¢l sitio denominade Cuachinte, en el camino
para Popayan. Es propiedad del Gobicrno Nacional.. . .. ...
Ferrocarril de Puerto Wilches.—Trocha de 0.91, pendiente
maxima de 2.5¢,. Esta linea parte de Puerto Wilches, sobre
el rio Magdalena, en direccifn a Bucaramanga. Es de propie-
dad del Goblerno Nacional.. ... ... ... ... ... ... ..
Ferrocarril del Norte.—Trocha de un metro, pendiente maxi-
ma de 2.57,. Parte de esta via, entre Bogota v Xiparipa, es
de maxima de 2.5%; . Parte de esta via, la que mecia entre
Bogota y Zipaquira, csde propiedad de [a Northon Raifway
Co. De Zipiquird 2 Nemocén v de esta ciudad hacia ade-
lante, los ramales hacia Tunga y Chinquiquira, son de pro-
piedad del GoblernoNacional. . ... ... ... ... .. ...... ..
Ferrocarril de Sania Marig.—Trocha de 0.91, pendiente
maxima de 2.5¢,, Esta linea perterece a la Santa Marta
Raillway Co., de la gue es Unico accionista Ja United
FrutCo. .. ... '. .
Ferrocarril del Sur.—Trocha de un metro, pendiente maxima
de 2.5¢7. Esta linea pertenece al Gobierno Nacional v a 20
Kms. de Bogota se bifurca hacia ei Salto del Tequendama
vhacialaregiéndeSibaté.............. . ..., A,
Ferrocarril de Tolima.—Trocha de 0.91 pendiente de 3.5%,
como maximo. Va de Girardot a Ibagé v es de propiedad

del GobierpoNacional,. . ...« ..o

. Ferrocarril de Huila Caque'd.—Trocha de 0.91, pendiente

maxima dec 2.07 Esta linea solo esta en servicio entre las
poblaciones del Espinal v Guamg v pertenece al Gobiemo
de Tolima.. . ... .
Ferrocarril {bagé Ambalema.—Trocha de 0.91, pendiente
méxima de 2.5 . Pertenece al Gobicrro del Colima.. ... . .

Loquedaparaestas 18lineasuntotalde. .. . ... .. .. ..

363 Kms.

L

104

180

38

1¢

1 606 Kms.
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Clasificados por sus trochas estos ferrocarriles dan:

Trocha de 0.91 (una yarda).,........... .- 1 333 Kms, 829 9,
Trochadeunmetro.. ................... 273 17.1 &
Total ................ 1 606 Kms. 1009,

El desarrollo de esta red ha sido estimulado en sus comienzos por leyes sub-
vencionistas, como las ya analizadas de Canada y que expondiemos con méis deta-
lles al tratar de los ferrocarriles de Venezuela, etc. las que trajeron consecuencias
deplorables para las finanzas nacionales, sea por mala seleccion de las lineas a cons-
truir, filtraciones de una mmala politica administrativa u otras causales.

Una 1=y de 1892 por ejemplo, que ha sido la generadora de esta politica, otorgaba
garantia hasta de 79 a los capitales empleados en las construcciones; pero al mismo
tiempo otorgaba subvenciones extras de tierras gdyacentes, hasta de 300 hts. por ki-
16metro construido v fijaba un precio méximo de 30 000 dollares, o sea 150 000 bo-
livares por kilémetro que se construyera. Estas generosas garantias y subvenciones
extras, que seguramente fueron deficientes o mal controladas se tradujeron en pocos
afios en un carga tan pesada para el erario nacional, que hubo de liquidarselas a
cualquier ¢osto y desde entonces rije una nueva ley, en conformidad a la cual el
Estado es autorizado para contratar empréstiios ad-hoc con tal objeto, los que de-
ben ser garantidos por las propias lineas que se construyan.

Este sistema es el que se ha adoptado para financiar la construccién de los
ferrocarriles de Antioquia, Caldas del Pacifico y Girardot.

Conviene asi mismo citar €] hecho de que en estos momentos, segn noticias
que obran en nuestros poder, el Congreso Nacional de Colombia, de acuerdo con el
Ejecutive, se ocupa de 1a ejecucién de un plan de Obras Piiblicas en el cual figuran
dos lineas férreas que, una vez construidas llenarén casi por completo la cuoia dei
Internacional que se ha fijado a esa Reptblica y son:

a) Un ferrocarril Oriéntal’ que pondri en comunicacién Neiva, con Bogoti y
el Rio Magdalena, hasta su juncién con el Cauca, pasando por Tunga, Sogomoso
y Bucaramanga, y

b) Un ferrocarril Occidental que partiendo de Ipiale, en la frontera ecuatoriana,
pase por Pasto, Popayan, Cali y siguiendo al norte, en demanda de la conexién con
los ferrocarriles de Caldas y Amaga, empalme con la linea Oriental a que acabamos
de hacer referencia.

Basta citar el trazado de estas lineas para darse ruenta de la importancia pan-
americana que habrin de tener una vez construidas.

(Concluira)





