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{ Conelusion)

La peticion de propuestas sin autorizacion lejislativa, {ué normalizada por las
Canaras cuando se interpelo sobre esta cuestion, obligande al Gobierno a pedirlas para
contratar lag obras, hecho que fué realizado en el proyecto de lei presentado a la Ci-
mara de Diputados por el (zobierne i aceptado por Jas comisiones de Induostria i Obras
Publicas, con la sola observacion hecha por el honorable sefior Zafiartu, actual Mi-
nistro de Industria, de que encontraba incorrecto el procedimiento de pedir propues-
tas sin autorizacion lejislativa.

E! segundo argumento del informe, que hace suyo la honorable Comision del
Senado, respecto a la conveniencia de hacer estudios definitivos para pedir propues-
tas, es un argumento de cardicter jeneral que en este caso no es fdeil ni ventajosa-
mente aplicable. En efecto, para canfeceionar estudios definitivos, se necesita un per-
sonal nunerosoe | competenie en la materia, que en el pais no existe sino en escasisinio
namero, lo que obligaria al Listado a traer del estranjero especialistas en el ramo.
Este personal viene va seguramente con ideas preconcebidas sea por relaciones comer-
ciales, técnicas o simples conviceiones, respecto al sistema de electrificacion. Los sis-
temas por otra parte, algunos por lo ménos, son privilejios esclusivos de clerias casas
constructoras, lo que imposibilita para gue todos los concurrentes ofreszcan varios sis-
teinas. Por consiguiente al efectuarse estudios definitivos, estos llevarian seguramente.
fijo un sistetna come preferibie i el concurso no seria va jeneral ni podrian comparavse
los sistemas. Demas estd decir que 1o es posible pedir propuestas con estudios defi-
nitivos con opcion a cualquier sistema, porque los calculos 1 construcciones son ente-
ramente diversos i habria que hacer un proyecto para cada sistema, lo gue no acep-



ale LA BLECTRIFICACION DE TLOS FERRUCARRILES DEL ENTADO

tarian los especialistas que ya estin de antemano convencidos de las ventajas de uno
=obre otro. Porv otra parte, siendo las construcciones de cada sistema privilejios de
clertas casas, jeomo podrian conocerse ciertas condiciones si estdn en parte en secrctos
i no las conocen sino ellas i degpues, si aun se aventura el provectante a estipular
otrag eomdiciones, ¢ccomo podria obligarse a aceptarlas a las casas si ellas no las en-
cuentran convenientes i no foman responsabilidad? En jeneral si se obliga a ejecutar
las obras bajo un proyecto dado, la responsabilidad del ¢xito recae sobre éli esto
puede el que habla decirlo conn conocimiento de causa, que ninguna casa constroc-
tora acepta responsabilidad del éxifo 1 mucho ménos contrato de servicio si el pro-
veeto no es elaborado por ella. Ademas se puede agregar sin temor de ser desmen-
tide que en el pais no habria quien pudiera tomar la responsabilidad de una obra de
esla especie. n covsecuencia si se quiere dejar la responsabilidad a la cusa cons-
tructora, hai necesidad de aceptar modificaciones en el proyecto i si esto hal que acep-
tarlo cqué ohjeto tiene entonces el hacer un provecto definitivo de parte del Gio-
bierno?

Vale mnas, evidentemente, fijar las condiciones jenerales de los servicios que se
ngeesitan i obligar solo las condiciones impuestas por los hechos, como ser: la de la
via, material, fuerza motriz, ete. 1 dejar que cada cual presente sn provecto. In esta
forma es la iniea en que se puede obligar a tomar la responsabilidad al constructor i es
el {inico medio de saber yue sistema es preferible, pues ias cconomias de construc-
cion i de servicio no se puede caleular sino sobre propuestas i no sobre provectos
oficiales.

Bl procedimiento pues de elaborar estudios definitivos es conveniente, en jeneral,
para obras que pueden seccionarse sin perjuicios, para obras sobre las cuales existe
lu suficiente prdctica en el pais. De hecho, en Chile, no se sigue esta norma en
todus las obras, pues aun vemos que en algunos puentes de linportancia se dejan los
proyectos en libertad. Para citar un solo caso analogo basta anofar que para la cons-
truceion de los Preadnought jamas se ha pensado en elaborar un proyecto definiti-
vo si no que se pidieron propuestas sobre base jeneral: adviértase que se trata de un
valor igual al de la electrificacion. No se dird aun que no existen marinos gque sear
huenos arquitectos navales. La causa esta en la unidad del conjunto que no permite
las modificaciones de detalle que a los téenicos parezean mas o ménos convenientes
sino las que la practica de los constructores aconseja, & mas de las razones de carac-
tor téerico, secretas 1 ann las razones comereiales.

Por tin, el tercer avgumento enunciado espresa que un empréstito divecto lieclio
por el Estado, es mas econdmico que si la casa constructora aporta el capital ya que
Iss bones del Estado tienen mejor coilizacion., En realidad este no es una novedad
pero cabe preguntarsc a caanto prede agcender esta diferencia de cotizacion de bonos;
ella es alrededor deseisa ¥ = Pero tedos sabernos que en estos casos se constituye siem-
pre una sociedad anénima con una parte del capital en acvclones i el resto en bonos i
Ia proporcion de unos i otros dependen de la seguridad i garantia del negocio. La
cuota en acciones es suscrita & la par 1 por tanto csta se encuentra en mejor situacion
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de mas o ménes 24 % sobre los bonos del listado que producen 944 = . El resto gque
eneralmente no pasa de § del valor total necesario pierde un 8- ; en consecuencis,
talvez no alcanza a 43 en el total.

Pero ¢basta este 42 para compensar la garantia que significa para el Estado ¢l
pago lento por cuotas anuales que en cualquier momento puede hacerse efectiva obli-
gando con esto al constructor a mirar eon cuidado el porvenir?

Cualquiera que haya construido o dirijido construcciones de cbras serias sabe
que es mui distinso el criterio que el constructor aplica en ambos casus, aun en el su-
puesto de un cumplimiento. estricto de su contrato. En caso de construetores inescru-
pulosos la diferencia puede ser enorme. Advertiremos, por fin, que para hacerse
cargo de una construcclon por grande que ses, sl va a ser pagada al contado, se exije
mui peco capital, lo que permite la entrada a los concurses a muchos constructores
sin la suficiente solvenein miéntras que en el otro caso es Torzosu la constitucion de
una sociedad con capital, de importanciaibien administrada.

a1 aun otra consideracion de gran entidad en contra del procedimiento de con-
tratar empréstitos directos. Se ha criticado 1 no sin cierta razon al Gobierno del
Fxemo. seftor Montt, el haber dejado al pais gravado con una deuda enorme debida
a los nuerosos empréstitos por el vasto plan de obras publicas que se propuso de-
sarrollar. Pues bien, este Presidente i sus Ministros estimaron enténces que para este
Cis0 N0 era 1ecesario recurrir a empréstitog 1 era mas conveniente pagar la obra con
las economias que deben realizarse, ya que habia quienes aceptaran esta forma que
no gravaba al Estado 1 que daba mejores garantiag, Seguramente estaz personalida-
des conocian biev la diferencia del crédito fiscal chilenc i el de uno particular, pero
lo consideraron de mui pequeiia importancia al lado de las ventajas que se podian ob-
tener. ¢ Cdmo puede, pues, ahora pensarse en contratar empréstito tan [uerte des-
pues delos ya numerosos que dejo el (Gobierno del sefior Montt 1 cuande penden de
la consideracion de las Cdmaras empréstitos por mas de & 14000 000Y (Es este el
criteriv de estadistas 1 de econoinistas ahora cue el pais sufre una de las mas profun-
das crisis i que el cambio estd abatido al limite pocas veces aicanzado, limites mutin-
feriores a los que existian en la épocu en que el sefior Montt acepté gravar al pais
con otro empréstito para este objeto? Ne¢; forzoso es convenir que con esta idea no se
mira el porvenir del pais ni el sentido practico.

Viene en seguida otro punto que demuestrauna vez mas ef criterio errado que ha
guiado al Gobierne i ala Honorable Comision del Seriado. Dice el informe de esta
dltima que el Gobierno estimd a su juicio 1 previo el informe econdmico que hemos
visto, que las propuestas no consuitaban los intereses del Estado, (Como se¢ armoniza
vsta frase con lo espuesto par el (robierno en los ftundamentos del decreto que rechaza
lus propuestas en los que dice que dstas satisfacen a las bases aprobadas por el Su-
premeo Gobierno?; es evidente que en esto hal una flagrante contradiceion, pucs segun
ese deereto han side las bases las que no consultaban los intereses del Estado. Sin
embargo, la comision téenica que estudid_las propuestas informa que dichas bazes
1 con ellus las propuestas satisfacian Ins mejores condiciones para el Estado. La Co-
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mixion que Hamamos ecenomica, ya citada, dice por el contrario que ng, pero funda-
duda solo en tres principios jenerales de administracion sin estudiar Ins bases ni lag
bropuestus. Ios evidente que solo la fulta de estudio en este informe justilica tales
vonctisiones, va que un exdimen detenido de lag bases i de ias condiciones du las pro-
paestas habvia levado como levd al Presidente de la Tiepaiblica, a sus Ministros i«
todos los iembroz de ln comision téeniva a conclusiones opuestas. Para desvanecer
esta oposicion no ha quedado mas recurso gue sostener, como se ha hecho, segun e
cunsta al que hatda ante la Comision del Senado, que ¢l segundo informe de la Cowni-
siun teenica no fud imparcial por tener algunos micmbros interes por una caza i otroy
por otra i, por consiguiente, convenia v todos aceptar en todas sus purtes las bases de
las propuestas.,

LEsta observacion cuyo valor depende del prestijio moral del que la dice, que por
solo este heclio se pone va en tela de juicio, revels en todo caso las armas que ss es.
grimen 1 el triste estado moral que se ha aleanzado en elertos clreulos dirijentes, puor
cuyd cati=a uo se liene confianza sino en las personas que satisfacen con st opinion
sinvera o no ideas preconcebidas o intereses encubiertos. Aplicindose el mismo crite-
riv podri decivse 1 con mavor razon aun, que ho es de estraiiar que la idea de pedic
nuevas propuestas sea tan wceptada; pues que a su favor estin las mfluencias no solo
de Jas easas que no salieron victoriosas en el concurso antiguo, sino todas lus otras
([l 0o se presentaron porgue o les convenian las condiciones de las bases 1 que con
el sinterna de empréstitos tendran facil entrada. Bsto probaria de hecho el menor ni-
gor de lus condiclones naevas 1 seria un argumento de jmportancia en favor de lus
bases primitivas,

Prosiguiendo el andlisis del informe de lu Comision del Senado, se encuentra
que despucs de apoyar los nrgumentos del inlorme de la Comision econdmiea se es-
tablece que, dadas las condiciones del pais 1 de nuestros ferrocariles, el Estado debe
ser dueiio de sus instalaciones, evitando asi las dificultades inherentes a fos conflictos
yue preden suscitarse entre los intereses de una enmpresa pardcular que se considera
duenn de 1os clementos de traccion de la seceion mas importante de nuestros ferroca-
rrites i les intereses del Estado o de la produceion nacional. Agrega, en seguids, que
a fn de obtener una buena ejecucion de los trabajos i la provision de material de pri-
mera chase, ligando ast los intereses del contratista, conviene dar a continto ¢l servi-
¢io de traceion de las lineas por un periodo de 10 anos. Efectivamente, el inconve-
niente de que una empresa estrafia posea en propiedad los elernentos de waction, seria
de cardceter mui serio si el Estado fuera el que tomara el servicio, pero este inconve-
iente desaparece por completo i es el mismo propietario el que maneja sus clemen-
tos 1 construcciones por medio del eontrate de servicio. De modo que el medio de
evitar el inconveniente eitado lo ha dudo la misma Comision estableciendo ese con-
trato. Ahora, las condiciones para gue el material ¢ instalaciones no sufran mas que
su trabajo normal, deberdn estar fijadas en el contrato misino que, siendo bien estu-
dindo, no debe dar lugar a diticultades, como no las hai en los demas servicios que
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noi dia hacen por contrato los Ferrocarriles del Estado, como ser el de lubricacion, ¢l
de carga 1 descarga i ofros.

Tambien la honorable Comision exije una garantia para asegurar la calidad de
los materiales hasta 12 meses despues de terminado el contrato. Este es mui natural
va que debe dejar el equipo 1 demas instalaciones en condiciones normales de funeio-
namiento.

Pero agrega ademas otra garantia especial de £ 250000, minimum para respon-
der al cumplimiento del contrato de servicio.

Esta gurantia es obligada por tratarse del caso de que las obras sean pagadas to-
talmente al iniclarse el servicio despues del periodo de prueba

La garantla dicha es del todo insuficiente para responder a un contrato de es
especie pues estando va el contratista pagado de las vbras, basta que dste comience a
perder dinero despues de 3 ¢ 4 afios, para que le conpence abandonar el contrato i
perder la garantia, Enténces el Estado se quedard con las obras 1 materiales en mal
estadn, pues la segunda garantia no puede ser mui grande, Ja que perderd el eontra-
tista con gusto ignalmente en caso de pérdida en el contrato, 1 pasara el Estado a
administrar el servicio con el resultads desastroso que se puede linajinar,

Como puede compararse esta garantia, por fuerte que sea, lo que recargard indu-
dablemente el costo del empréstito, con la que ofrece el caso de pagar por cuotas
anuales de 13+ del material de eloctrificncion durante 10 anos 1 de 67 el de las
centrales durante 20 afing? El contratista estd en este caso ligado de un modo rijido
al cumplimiento de un contrato o pena de perder en el momenta gne abandone el
gervicio, todo lo que ueda por pagar de las obrag, 1 las obras mismas que no se las
puede Hevar. Bsto impide cast de an modo absoluto el fracaso del contrato. Ticne
ademas la ventaja de que la garantia que siguitica el pago annal del interes i amorti-
zacion, es tanto wayor cuanto mayores son las probabilidades de errores o malas
construcciones, que aparecen en los primeros afios, 1 disminuve a medida que el Es-
tudn va adqguiriendo la seguridad del buen éxito i furmando al personal idéneo para
hacerse cargo del servicio al fin del contrato,

Me ve pues la geria diferencia de garantias en uno i otro caso. lo que hace cono-
eer Jo infundado de la opinion de la honorable Comision del Senado.

Concluye por fin el informe diciendo que no se debe disponer que no se admi-
tan;a la licitneion sino tirmas que hayan realizado obras de esta especie en Europa o
Estados 1nidos, para evitar 1o concurrencia de propouentes de ocasion,

No hai dada que ésta debe ger condicion indizpensable pero aun esto no es bas-
tanie. Bn electo existen ecasas que han suministrado materiales i construido lineas
adreas de ferrocarriles eldetricos que sparecen como constructores efectivos sin que
havan tenido practica en construcciones de locomotoras, o de centrales 1 mucho mé-
nos que haya tenido a su eargo servivios de gran traccion ferroviaria, 1 vendrin al
pair & ensayar i hacer priaciica como lo puede hacer el Hstado i si el negocio les re-
subta malo, lo abandonan perdiendo su garantia como se ha visto. Estos tales no se
podrian presentar en el caso de que el Estado vaya pagando siélo su amortizacion
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lenta. pues en tal caso ¢l riesgo para ellog es enorme 1 les evitarda esponerse a un fra-
caso. Aun en esie supuesto el Estado saldria ganando la parte del precio que le queda-
ria por pagar, va que se quedaria con las obras.

Despuces de estas consideraciones la honorable Comision propone el siguiente
proyecto de lei que analizaremos con detencion en sus bases principales:

«Art. 1" Se autoriza al Presidente de la Repuiblien para invertir hasta la suma
de & 250 000 en el extudio de un provecto 1 en la confeceion de las bases pura las
propuestas de electriicacion de los Ferrocarriles del Estado en las lineas de Valju-
raisu a Santingo, Las Vegas a Los Andes 1 demas ramales de esta zouu que indique
el Presidente de la llepiblica.

Los estudios 1 bases deberdn comprender las obras paralas centrales hideo 1 termn
eléctricas, instalaciones 1 trasmigiones, swministro de locomotoras, maestranzas, tiles
de electrificacion 1 demas clementos concurrentes para asegurar el pertecto funciona
miento del servicio eléctrico i la esplotacion de las lineas térreas.»

Tiste articulo ba side estudiado cou detencion i se ha visto su dificultad e iucon-
venien via.

«Art 2.0 Aprobados los estudios 1 bases, el Presidente de la Republica guoda
autorizado para contratar en licitacion pablica i por una suma alzada quoe no podes
exceder de £ 2 500 000 la electrificacion de las lineas indicadas en el articalo 1.0,

En este articulo se fija el costo del valor del contrato que sewt de & 2 5 Qo
La Comision Técnica lo fijé en $ 2 820 000 oro o sean ¥ 2 120000 quitando solo del
valor calenlado para el Estado, £ 34 500 000 oro, los estudios detinitivos, la direccion
de la construecion, los intereses del empréstito durante la construccion i la perdida
en la emision de log honos, gastos que serdn de $ 6 600 000 oro 1 que serd de enenta
del Estado. No sabemos qué razon haya tenido la honorable Clomision para autorizar
un contrato por £ 2 500 000 si la Comision Téeniea lo 1ij0 en £ 2120000 1 s se pre.
tende hacer economiag sobre las propuestas antiguus, 1 sobre todo s1 ne se ha towade
en cuenta la opinion de la Comision Téenica por estimarla optimista. s clerto que lu
honorable Clonision pretende incluir la antorizacion para electrificar otvos ramales de
esa zona, como el Ferrocarril de Circunvalacion i otros. Entendemos que no se habra
pensado en el ramal de Cabildo 1 de Papudoe, pues dstos forman parte del Lonjitadi-
nal i son de trochs sngosta. Fn cuanto al de Cireunvalacion de Rantiago, ne sahemos
por qué razon se ineluye, pues €l pertenece casi todo ala 2. seccion I nadie ha porn
sado en electrificarlo va que geria un gasto inutil dado suw infime trilico. Sélo conven-
dria hacerlo cuando se hiaya electrificado la 2.2 seceion a fin de no dejarlo aislado con
traccion a vapor. En todo caso esta elecirificacion no costavia mas de § 1 000 000 oro
con sus 20 kilometros i poquisimas locomotoras.

Dejemos puns constanela de que se antoriza un mayor gagto de £ 350 00U ¢ s an
$ 5 100000 oro sin wbjeto alguno, o ent odo caso mas de 1 000 000 de exceso sohre ¢l
presupuesto de Ja Comision lo gue es reaimente inesplicable.

eArt, 3.0 La planta eléctrica deberd tener una capacidad suliciente para abaste-
cer lus necesidades del servicio durante veinte anos i en su ejecucion se consulturin



21

HORACIO VALDES ORTUZAR

las disposiciones necesarias para que pueda ser ampliada cuando asi lo exija el in-
cremento del traficos.

Parece algo cstraiio el que se fije que la planta cléctrica tenga una capacidad
suficiente para el servicio durante 20 anos, sin determinarse las condiciones de trati-
co 0 proporcion de aumento sobre el actual, pues este aumento es mui variable 1 na.
die podra asegurar que una central sea suficiente para 20 anos a ménos de ilegar a
limites de potencia enormes. La Comision téeniea estimo que para el trifico de 82 2
superior al de 1908 se requeria una potencia hidraulica media de alrededor de 10 000
HP. i una maxima de 14000 HP.

El trifico dieho, segun la lei de aumento encontrada de 72 que es talvez algo
pequeniz ahora, se tondrd a los 12 afios o sea en 1920, 51 se exije una capacidad sufi-
ciente para 20 aflos es decir para 24 afios desde la fecha, dando 4 aflos para estudics
de nuevas propuestas i construccion, se tendra que en 1937 la central aun debe ser
saficiente. El trifico de ese afio serd minimum 203 % superior al de 1908 o sea 3,03
veces el trafico i como el caleulado era de 1,82 veces ¢l mismo, la potencia media ne-

cesaria serd, L. 1,68, esto es (% % mayor que la anotada, es decir de 15 800 HP.

La potencia maxima noe seguird seguramente la misma lei sine menor por el aumen.
to del factor de carga de la linea, pere no aumentard 1ménos de 50O % o sea en total
30 000 1p.

Es evidente que nna central con esta capacidad serd bastante mas cara i sera di-
ficil encontrar una fuerza hidrdulica semejante i es evidente tambien que no es eco-
nomico 1 conveniente el gastar sumag crecidas que vienen a producir interes util a
log 15 © 20 afios, | miéntras tanto se estard pagando intereses por esa diferencia de
costo. Talvez este gasto sea la tnica esplicacion del aumento de los $ 4 000 000 oro
en ¢l eoslo de las cobras que fija la Ilonorable Comision del Senado, esta sama se
convertird en ¥ o 10 millones con intereses acumulados dantes de que empiecen a pro-
ducir otilidades.

Estus serian probablemente las condiciones de la tuerza moiriz de la Laguna
Negra i en la cual no e¢ estrafio se hava pensado en la Honorable Comision del Se.
nado.

<Art. 4.2 Serdn condiciones esenciales de las propuestas:

a) Jue los contratistas se obliguen a tomar a su cargo el servicio de traccion,
reparacion de locomotoras 1 lineas eléctricas t la produccion de enerjia necesaria pars
la esplotacion de las lineas férreas 1 sus dependencias durante Jos 10 aftos siguientes
al dia en que el Presidente e la Republica declare terminados los trabajos contrata-
dos para la electrificacion 1 en correcto funecionamicnto su servicio, por un precio que
no excederd de § 2 550 000 oro de 18 d al afe, | garantizardn, ademas, hasta 12 me-
ses despues de los dichos 10 afios, los materiales de equipo i lineas eléctricas.

b} Que los contratistas garanticen la buena calidad de las obras 1 material con-
tratado i ] correcto funcionamiento del servicio durante los referidos 10 afios, i la
buena calidad de log materiales del equipo 1 lineas eléctricas durante los 12 meses
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siguientes a dicho plazo, mediante la retension en poder del Gobierno del 10+ del
valor de eada sitmacion de page. que =era invertido par cuenta de los contratistas en
bonos de la dendn esterna del Estado o en otros valores indicados por ellos, 1 que
aprucbe el Presidente de la Republica.

Lus intereses de dichos bonos o valores serdn entregados a los contratistass.

Late articulo se ha comentado con detencion 1 en él no hai observaciones salvo
lo referente al valor de las obras.

«Art. 52 Sdlo podran tomar parte en Ja licitacion las Hrmas que acrediten
haber ejecutado trabajos anilogos en otros paises de Furopa o en Estados UTnidos |
euvas obras sc encuentren en aetual i correcto funcionamniento, ¢ indicarin en sax
propuestas la procedencia fabril del material que haya de emplearses.

Tambien se ha vista en detulle el valor de este articnla.

«dArt. 60 Los proponentes deberan acompafiar a su propuesta boleta de garantia
del buen camplimiento del contrato por la suma que fije el Presidente de la Bepu-
blica la que no podra bajar de £ 230 000,

Se ha dicho va en otra parte que esta garantiaes del todo insuficiente i es dificil
aumentarla mas porque recargaria el precio de la obra.

sArt. 7.0 Aprobada ln prepuesta, el Presidente de ln Republica queda antoriza-
do para contratar un empréstito al 57 de interes 1 con una amortizacion que nobaje
del 2=, anual hasta por la smna de & 2 700 000,

In este articulo se fija el monto del empréstito 1 sus eondiciones de servicio.

Para caleular su valor se ha tomada como pérdida de emision de los bonos de
este tipo 1 otros gastos, mas o ménos 7} < del valor total. La pérdida de Ios bonos,
segtn el ultimo empréstito, ha sido de 54 #., lo que daria un excedente de 2% o sea
£ 54 000, Se ha olvidado lamentablemente el interes del empréstito durante la cons-
truecion, qite dura 3 afos, aun cusnde aquel se reduce a como si feers durante 2
afing, por no jirarse todo desde el comienzo de la obra, Este itemn representa ¢l 105
del valor o sea £ 270 000, por lo que el empréstito de £ 2700000 es del todo insu-
fiiente para contratar las obeas por & 2 500 000; ¢l debe ser de £ 3000000 si se
debe sacar de ahi como es natural los fondos para la inspeccion de la construccion,
gastog jenerales. i pruebas oficiales.

Art. 8¢ El pago del precio del contrato deberd efectuarse en fa forma i condiciones
rue fje el Presidente de la Repiblica ai pedir las propuestas,

Art. 9.0 Esta lei rejira desde su pablicacion en el fiario Ogicial.

Estos dos articalos no exijen comentarios.

De lo espuesto se desprende cluramente que el proyecto de la Comision del Se-
nado no consulta los intereses del Estado, contiene errores de mucha gravedad, no
es econdmico 1 no prescribe las garantias necesariag para un proyecto de esta especic,

Lxaminados va todos log proyecios 1 todas las formas que se han presentado
para realizar esta grande cbra nos permitimos deduocir algunas conclusiones que so-
metemos a la consideracion de los houorables colegas del [nstituto.
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Istas conclusiones son frute del estudio practicado por el que habla durante nas
de 3 afios como profesional i como miembro de las dos comisiones téenicas que lian
informado al (robierno sobre el particular i contienen en su criterio la espresion mas
concreta 1 exacta de la verdad de los hechos 1 d¢ las bien entendidas conveniencias
del pais.

Elias tambien han sido deducidas con la completa indepeudencia de criterio que
permiten el conocirmiento de la materia i la absolata independencia téenica i comer-
cial de las easas que han sido o pueden ser interesadas para llevar a efecto esta obra.

CoNCLUSIONES

1.0 Kl procedimiento del Supremo Gobierno en 1910, de pedir propuestas publi-
cus sunque fuera sin autorizacion del Congresa, comprometio al Estado chileno ante
¢l estranjero a respetar las bases de propuestas i las propuestas sobre ellas pre-
sentadas. I este procedimiento fué debidamente legalizado por las Cdmaras en tiem-
po oportano.

2.0 Las bases de las prupuesias aprobadag por el Supremo Gobierno consualtan
para el Estado la mejor forma para llevar a efecto lus obras, pagandolas con las econo-
mids, por cuanto con ella no se grava el crédito del pais i se obtiene una de las me-
jores parantfas. El éxito de la obra ila garantia de las economias se obtienen me-
diante el coutrato de servicio indicado por la Comision Téenica i aceptado por las co-
wisiones de ambas Cdmaras,

3.2 Ll procedimiento del Gobierno de rechazar las propuestas presentadas al
concurse de 1910, aceptando la conformidad de las propuestas con las bases aproba-
das, 1 fundado en consideraciones que afectan unicamente a éstas, ha sido incorrecto,
contrario a la opinion de la Comision Técenica, contradictorio del mismo (Gobierno,
denigrando el buen nombre del pais i de la seriedad del Gobierno ante el estranjero,
apurte de las consideraciones gque puedan hacer valer los concurrentes a la licitacion
de 1910,

1.0 El provecto de lel de la Cdmara de Diputados, escepto en lo que se refiere a
la anulacion de ese concurso, es aceptable por ser econdimico i consultar las mejores
garantias.

b 15l proveeto de lel de la honorable Comision del Senado es deficiente, one-
rogo, grava el erédito del pais, contiene errores de imyportancia 1 no prescribe garantias
suticientes,

6i.r Para mantencr la anulacion del coneurso de 1910 fundado en las economias
que se pueden obtener de otro modo, debe necesariamente exijirse al mismo tiempo
estas economias. [llas deben ser a lo ménos las economias de dosafios de servicio elée-
trico que se perderin con los estudios definitivos, peticion i resolucion de las nuevas
propuestas, sea de a lo ménos seis millones de pesos oro. El Congreso para ser conse-
cuente con su resolucion no puede autorizar un contrate por mas de § 22 200 000
oro o sen ménos de £ 1 700 000 1 un empréstito de & 24 000 000 oro ¢ sea £2 200 000
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préximamente, Estos valores son lns resultantes de los datos de la Comision Téenica
disminuidos de la economnia dicha.

Si esto no se efectuare se dard derecho para juzgar que con las nuevas propues-
tas no se persigue la economis ni se resguardan los intereses del pais i ecaera la res-
ponsabilidad sobre jos que con cdlewlos [alsos induzean al Cengreso a mayores e
injustificados gastos.

Estos son, en nuestro concepto, los resultados a que se llega con el estodio de Ia
Listoria de esta ya vieja cuestion i los argumentos en pro i en contra dela forma mas
adecuada para que el Estado emprenda la interesante 1 benéfica trasfermacion. Exee-
sivos i minuciosos podran parecer algunos detalles, pero los hernos estimado necesa-
ries para vislumbrar hasta qué punto la tudependencia de criterio ha prevalecido en
los hombres de (zobierno.

Dificil sera aun fa resolucion definitiva a que labra de llegarse, pues cada dia
que pasa introduce nuevos factores de perturhacion.

Il gran problema que se presenta en Ja actualidad no es ya el problema téenico
i econdmico de la electrificacion de jos ferrocarriles, esto ha sido ya definitivamente
resuelto para la 1.% Seceion. El problema es otro 1 mas delicade; de gu solucion depen-
de en gran parte que el éxito sea el previstol sus resultados econdmicos log esperadoz.

El problema financiere es el que pende de lan consideracien del Congrese 1 no
debemos ocultar que es en este donde se hacen sentir con mas intensidad las podero-
sus cuanto perniciosas influeneciag comerciales gue entraban o pretenden entrabar la
accion del Ejecutivo.

De esta solocion pueden resultur combinaciones cuyas dolorusas consecuencias
ge verdn mnas tarde si ella no se Inspiran en el mas alto patriotismo 1 la mas estricta
justicia, consecuencias que podrin acarrear sobre el pais cuantiosas pérdidas i dafos
irreparubles; vere en cambio, si las disposiciones gue nos permitimos esperar tanto
del Congreso como del Supremo Gobierno, son rejidas por el espiritu de legalidad i
verdadero interes del pais tendremos introducida en nuestros ferrocarriles una de
las mas grandiosas conguistas de la ciencia electro-téenica i habremos hecho desapa-
recer con ella uno de los prineipales factores del triste resultado econdmiive de los
Ferrocarriles del Estado.





