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EL PUERTO DE VALPARAISO

Por decreto de 3 de Enero del presente afio el Supremo Gohierno acordé pedir
propuestas phblicas para la construceién de la prolongacion del actual molo del
puerto de Valparaiso, propuestas que se abrirdn el 31 de Agosto del afio en curso.

Se ha puesto en esta forma término a una larga controversia que ha durado
puede decirse 15 afios respecto a la necesidad del abrigo de este puerto; controver-
sia nacida a raiz de las propuestas de la casa Batignolies para la construccion del
puerto de Valparaise en que se sostuvo por algunas casas constructoras apoyadas
por técnicos extranjeros y por la unanimidad de nuestros marinos dirigentes que no
era necesario construir e} abrigo completo de la bahia en vista del escaso nimero de
dias en que habfa temporal en ella.

Se sostuvo aun entonces por los partidarios de esta idea en informes escritos
y firmados que un molo de abrigo de 400 metros de largo perpendicular a la costa
construido ea las cercanias de la caleta de El Membrillo seria suficiente para abrigar’
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la bahia de Valparaiso hasta frente a la estacion Bellavista. #6
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Estas mismas ideas amparadas por algunos miembros de la Comicion de P &-
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tos lograron triunfar en 1911 al aprobarse ¢a el seno de dicha Comisién ¢l proyecto
de obras de inmediata ejecucién en actual construccién.

Al discutirse en 1a Comisién de Puertos en ess afio el proyecto de obras que de-
bi6 reatizarse en el puerto de Valparaiso se sacrific ef abrigo total de Ia behia pro-
yectado y mantenido por la opinion unfinime de nuestros ingenieros nacionales en
obsequio 2 ia idea susteniada por algunos miembros de la Comisién apoyada por tas
autoridades y opinién undnime de Valparaftso de construir malecones desahcigados
a lo largo de la costa.

Fué infitil que los ingenieros autores del proyecto pronosticaran con 1a dlari-
videncia tundada en Ta conciencia de sus conocimjentos lo que tendria que suceder

_al adoptar la solucién propuesta. Es decir que los malecones desabrigados por muy
bien utilizados que estuvieran no prestarfan los servicios que se esperaba de elios
debido a la agitacién que se produciria contra ellos en cuanto el mar se agitara por
ligeramente que tuege.

Ha sido necesario que después de 10 afies las primeras experiencias practicas de

explotacion, y desembarco de pasajeros, vinieran a comprobar los hechos pronosti-
cadnspamqueseabricmlosojmysetornaralaopmwnenmdeValpuafsopL
diendo a voz en caello el abrigo defimitivo del pyerto.

Ha sido necesario el ejemplo palmario del puerto de San Antonio construido
segin ¢l criterio exclusivamente técnico de nuestros ingenieros maritimos para que
ante la experiencia prictica de Jos hechos se lograra formar la masa de opinitn su-
ficiente para inducir al Gobierno a tener fe en sus técnicos y a deferir A sus deseos
en lo que se relaciona con las obras de abrigo del puerto de Valparaiso.

Cuanto tiempo perdido. Pero en fin. con la medida acordada. dentro de algunos
afios el puerto de Valparaiso estard completamente abrigado.

Pero ha surgido ipsofacto una mueva teoria. Se ha vietto 2 abrir la eternia dis-
cusién regpecto a la mayor o'menor ventaja de ta construccién de un molo que forme
un gran espacio abrigado o de la construccitn de dirsenas pequefias cercanas a la
costa: dérsenas que presentardn indudablemente debido a sus menores dimensiones
superficies de aguas mas tranquilas.

Decretada por el Supremo Gobiemo la peticién de propuestas para la construc-
cibn del abrigo del puerto han surgido como por encanto los ingenieros aficionados
proponiendo a mas y mejor soluciones ideales para abrigar una pequefia parte de
1a bahfa y proponiendo molos de todas laé formas y direcciones come la solucién

mas deseable.
No entraremos en vista de 1o reducido del espacio de que disponemos a rebatir
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g fondo estas soluciones mis o mencs ingeniosas, soluciones que en todo caso se
podyian realizar si fueran necesarias con 'mas ventaja y mayor economia una veg
ennsiruido ¢l mojo exterior del puerto; pues esas obras se construirfan al abrigo
de dicho molp ¥ no necesitarian tener las dimensiones de éste, como ceria el caso si
se construyeran desabrigadas.

Basta tener presente sin ernbargo la tendencia moderna en la construccién de
las naves, de aumentar sus dimensiones transversakes para compreader que la so-
lucién adoptada por nuestros ingenieros de ir con el'molo de abrigo a la proteccién
de la mayor extensién posible de Ia bahia es ¥a solucién mas conveniente; pues aparte
de que ella perinite si fuera después necesario dividir dicha extensién en el ntimero
de darsenas que se desee, dara desde luego tranguilidad suficiente y ofrecera segu-
ridad a las naves en los grandes temporales,

Por Gltimo conviene tener presente al discutir estos problemas las palabras de
uno de los mas distinguidos ingenieros franceses regpecto a €stos proyectos:

“Un proyecto de puerto no es sino una solucién entre muchas. Es evidente que
no se puede entonirar wna soluciin que no levante ningena ¢ritica, Mas aun el me-
jorproyectone serfa el que diera una satiafaccién completa si fuera posible, a una de
tas condiciones en presencia pues sacrificaria las demés. Serfa una iflusion creer que
puede en algln case concreto existir un trazado que sea el mejor de una manera
absoluta. Lo que se puede realizar es una cierta reunién de combinaciones quizés
muy diferentes pero todas admisibles porque tomaran en cuénta lo bastante las di-
versas necesidades en presencia, cada una de ellas sin sacrificar ninguna de las con-
diciones necesarias, satistace mas completamente a una o algunas de ellas y se debe
elegit entre ellas segln las condiciones locales; 1as previsiones que se cree poder hacer
para el porvenir; lag ensefianzas de la experiencia; las preferencias Jegitimas de los
interesados, l1as tendencias o aun los fines comerciales, en una palabra sepiin las
circunstancias v el fin que se persigue’’.





