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MOVIMIENTO PROBABLE FUTURO DE OARGA Y VE PASAJEROS

EI movimiento maximo de carga en las estaciones de Valparaiso, Puerto,
Bellavista y Baron ha correspondido al habido en el ano de 1913. Durante los

anos 1914 y 1916 ha sido inferior, debido a la menor importacion causada por la

guerra europea.
El cuadro siguieete muestra la cantidad de carga saliente (salida de Valpa­

raiso al interior) habida en los ultimos cinco alios:

Cuadra I

1911 1912 1913 1914 1915

Tuneledaa Toneladas Toneladea 'I'oneladas Toneladas

Puerto ......... 26315 30296 22 Mn9 13610 f> 3R9

Bellavista ...... 311 029 34462tl 343935 337400 244692

Baron .. ..... . 376424 379 MM 410 967 2;)0191 237625

713768 704 sss 777761 641 201 487706

En vista del aumento creciente del tratlco entre Santiago y Valparaiso, que
Ilegara a ser aun mayor, una vez terminadas laa obras del Puerto, que hoy Be

construyen, Be ha procedido a estudiar la mejor manera de solucionar el problema
que se preaenta, en perspectiva, de la saturacien de la via unica que liga ambas

eiudades.
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Simultaneamente con este problema se ha propuesto la Empresa dar 11 la

Estaci<in maritima de Baron el desarrollo que Ie corresponde tener !In forma que
ella consulte las instalaciones necesarias, que la permitan una rapida y econ6mica

mcvillzacion de la carga, ya sea de la que entra 0 sale a la ciudad, 0 de la quo
debe paaar por el pnerto, de exportaciun, de importaeion y de cabotage,

Para prever los medios de movilizuelon entre Santiago y Valpalalso hemos

aceptado un coeficiente de anmento anual de 3"'0 ueuruulativo para la carga.

Jgual coeficiente acumulativo adcptaremos para determinar la mov ilizacion fu­

tura de la carga de la Estaeion Baron, con 10 cual llegaremos a fOImar elsiguiente
cuadro, si adoptamos para el m10 1917 Ia mlsma carga movllizada "I uno 1!113, 0

sea que, para esa fecha hayan desaparecido las causales que hoy mouvan el

menor trafico de carga,

TONELAJE �'UTUUO 8ALIENTE UE I.A EsTACION BARON

Alios

HIl7.,., ,

1!lIH. , , , , , .

1\)19 ..

I!I�II .. , ..

IH21. .. , , ,

1 (i:!;!, .

IH:!3 .

I \I:!4 .

Tonelaje
777 761

HIIII:!5

H2f> 125
!WI H711

H7f> 374

so 1 1l;!5

\J2H IlH4

!lflll 544

r:uadro II

AntlR

1!J:!5. .. , .. ".,

1 \1311 ,

1!l3fl. , . , .. , .

1!1411 ..

1945 .

IH:JII .

1955 .

Tunelaje

9H5 2411

1141,!J3

1 :I:!;! 4f)3

1 f):13 �H 1

1 777 ,fiR

2l1tll1433

2 :IHH 041

Este cuadro demuestra queen unos :!f> anos rnas la eargn que pasa pOI' Baron

Be habra duplicado, y en 40 anos mas se habra trlpllcado.
Las obras del Puerto de Vulparalao, que se construyen actualmente, han

sido pr oyectadas consultando In siguiente eapur-lrlad de movtlisaeton de carga:

Toneladea anuales

Malecolles de atraque 1 710 metros in.,,\,flIKI toneludas ....
Muelle del carbon, :iIN) metros de longitud.
Longitud de atraque 41KI ;< I (1m toneladas. . " ..

H55000

41 H 1 noo

Para el futuro el proyecto eonsulta la construccton de un segundo espigon
de 2�)1I metros de largo con !'lIN) metros de iongitud de atruque. He puede "prove
cbar, ademas, el malecon bajo de f>IJO metros lineales mas 0 menos.
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Capacidad: 1000 A !'lOU = 5(10 0011 tone ladas al ano.

De manera que 13 capacidad total tutura para la carga de importacion,
exportacion y cabotage, que pasaria por Valparaiso, Begun datos del proyecto,
sera:

1 2b511()() + 5OOIHIO= 17:'>5 ,)110 toneladas al auo.

Se ot.serva, desde !uego, que las obras del puerto en construccion, y las po­

sibles de construir dentro del programa de trubajos de la Comlsion de Puertos,
serian insuficientes en un futuro muy cercano, ya que suponiendo un incremento

de earga de 3% acumulativo, se duplicara en l!f> anos mas.

La carga movilizada por el puerto en l!HI9 fue de 133.1 ()()I) toneladas, Los

alios siguientes ha sido inferior. Si suponemos que el ano 1920 se normal ice la

eituaeinn maritima y vuelva a tener Valparaiso la carga del uno I\109 tendremos

que para el ano 1945 el puerto deberia movilizar alrededor de 2 tilHI 0011 toneladas.

Sin embargo, como hemos vista, disponiendo del conjunto de todas las obras,
iocluso las que se construtran en el futuro, solo podrian movilizarse 1 7b5 un

Sera, pues, neceaario admitir para esas obras un rendimiento mueho mayor que
el eonslderado en el proyecto, pero que quede dentro de un maximum admisihle.

Estimo que no es exagerado admitir una moviltzacion en los malecones y muelle

un 40% superior al fijado en el proyecto del puerto, 0 sea:

70(J toneladas al ano por metro lineal de atracadero (malecon .

1 41H) toneladas al ano por metro Iineal de atrucadero (muelle),
Con este nuevo aumento de capacidad supuesto, pam las obras del puerto,

tendriamos que el maximo posible de carga que podria movilizar en el futuro

el puerto seria:

1 755000 tcneladas X 1.4 = 2 4!'l7 011() roneladas.
Suma que ea un 84% superior a la eargu movilizadu e) ano Hl119, tornado

como norma de carga maxima,
De esta suma corresponde mas 0 menos un 4io/. al comercio exterior y un

530/. al de eabotaje, que se clasifican como sigue:
Comercio exterior, importacion 35" 0

Comercio exterior, exportaclon 12"/.
Cabotage, intrcduccicn 28" '"

Cabotajs, extraccion 25"'0
En resumen, se tiene en Valparaiso:

Toneladaa

De carga entrante,. . .

De carga salien te , , , , .

Carga salien te. , .. . .. , ..

Carga entrante. , . . .. .....•... '"

6il%

&7" '" que para Baron resulta al reves:

63(110 = 1547910
370" = 9119 ow

2 40i 1100
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La carga local servida por Baron en el ano de mayor movimiento ba sido

la saliente de 4.10 967 toneladas.

La falta absoluta de estadistica de los anos anteriores nos imposibilita para

fijar la ley exacta de aumento en la movilizaci6n de la carga local, de tal modo que

para determinar la carga nos valdremos de simples raciocinlos.
Dicho aumento seria funcion del aumento de la poblaci6n de Valparaiso y

de sus industrias, y solo indirectamente de las obras del puerto. De aqui que no

tomemos el mismo incremento de la carga general, que supone una movilizaci6n

triple para unos 40 anos mas. Supondremos, solamente, que para esa fecha la

movllizacion de la carga que entre y de la q� sale sea un 84°/u superior a la

maxima habida basta la fecha. Con dicho incremento supondremos la saturacion

de las instalaciones de Baron, asi como hemos supuesto que con ese incremento

se producira la saturacton del puerto de Valparaiso.
Tendriamos asi para la carga local saliente:

Carga maxima habida = 410 000 toneladas.

Carga maxima futura = 704 400 toneladas. En total para la Estacion de
Baron tendriamos la siguiente carga maxima saliente en el futuro, por ano:

'I'oneladae

Carga de puerto . 1547910

7M 4.00Carga local. . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . ..
=

2302310

Comparando estas cifras con las del cuadro Num. 2 ee encuentra que pro­

yectando la Estacion Baron con estas caracteristicas, su -ssturaclon se producirla
alrededor del ano 1905, 0 sea en unos 4.0 anos mas.

Por otra parte, como las obras del puerto se babt·an saturado con alguna
anterioridad, no habra razon alguna para dar mayor desarrollo que el previsto
en este proyecto a las instalaciones de Baron.

Se impone, pues, como medida previsora proyectar las diversas instalaciones
conforme al plano futuro de esa Estaeion, de tal modo que pudiendo ejecutarse,
por el momen to, las mas indispensables, elias se construyan de acuerdo con di­

cho plano, de modo que estando previstos los ensancbes de cada una de elias,
resulte siempre un conjunto armonico, y que sera, al mismo tiempo, el mas ven­

tajoso para la Empresa.

PUDER DE ARRASTRE DE LAS LOCOMOTORAS Y COl!.POSICI6N DE LOS THENES

Trenes d. MTga

La composicion de los trenes de carga quedaria determinada por la que co-
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rresponda al 11'01.0 mas accidentado de la aeecien que se consldera, es decir, aquel
en que se encuentre el maximum de !(ra:liente y el minimum de radio en las

CUI'\'as.

Para hacer el ealeulo de un tren tipo tomaremos como unidad de arrastre la

locomotora Mikado, adoptada recientemente por 18 Empresa, con UII peso total de

97.11 toneladas, distribuido en seis ejes; cuatro acoplados con peso adberente de
'il! toneladas.•Esta locomotora es capaz de arrastrar II simple traccion los trenes

de la I Zona, excepto en las gradientes de 2.21'>°/" del Tabon, donde solo ueeesita
el auxilio de una remoleadora,

Se calcula en 21'> kilometros por hora la velocidad neeesaria para dar abasto

a las necesidades de un trafieo intenso.
COli estas cnracterlstieas las locornotoras Mikado pod ran arrastrar trenes de

3!lO toneladas al maximo. 0 sell, trenes compuestos de II carros, de 21) toneladas

de capacidad y de 30 toneladas de peso total cada uno. Los trenes mas largos
formados asl serian:

20 metros (Iocomotoras) + 14.>< 11.!l7 = HIH metros, 0 sea, 190 metros.

Los que nrraetrarlan un toneluje uti! maximo de 14 '< 211 = 2�(1 tone­

Iadas,

Como el aprovechamiento del equipo 110 es complete, sino alrededor del

1<;)", .. , tendri.imoa como carga uril por tren 23� toneladas. Tomemos 240 toneladas,

Peso total arrastrando 14XlO+240 = 3HU toneladns.
EI numero de trenes necesario para movilizur toda lu carga que pasa por

Baron serla el siguiente para el futuro:

NUMEKO Ill!! TKEN� PARA MuHLIZAR LA CARGA QUE PASA POR BARON

Cuadra III

AnualmeDte Diariamente

1917 ..

l!l�I).....

11 24(1 trenes

3MI •

II trenes

12 »

1!l2n. .. ... .. .. .. .. ... ... 4 lO1'> » 14 »

1!l�II. ... .. .. . .. 47fl8 , 16 »

1!)411 ... . . .. .. 6�91 » 22 »

1\1511.. .. .. .. .. . . .. . .. tl 1'>�1'> » 29 »

1!l55. ... .. .. .. . ... .. .. 9950 » 33 »

Se deduce de este cuadro que el uumero de trenes de eat ga que partirian de

Baron en unos 40 al108 seria de 33, 0 sea, Ires veces mayor al que se necesitarta

ell el ano H1l7.
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THENER DE PA8AJEHOS

Dividiremos el servicio de trenes de pasajeros en dos categortas: 1.0 Los que
bacen dieho servicio hasta Limaehe, 2.· Los que 10 hacen hasta Santiago.

Como la Seccion Puerto-Limaehe posee doble via y como la distancia

maxima entre eataciones es de 7.4 kilometros, es capaz de admitir trenes cada

It> minutos en cada sentido, 0 sea, 96 trenes 01 dia.

Ahora bien, 33 trenes eorresponderlan a 18 carga. y la diferencia \16-113=

63, podrinn hacer el servielo dc pasajeros.
Hoy dia en esta Seceron 20 trenes de pasajeros hacen el servicio.

A cada tren se le podrla aun aumentar BU capacidad aumentando uu eoche

mas de euda clase, y como el ntimero de trenes pod ria casi triplicarse, resulta

que la dohle via, en este sector, es capaz de adrnltir un movimiento 4 a i) veces

mayor de pasajeros que el que se hace hoy dia.

Los trenes que hacen el recorrido de Limache a Santiago, por simple via,

pueden eepaciarse cada media hora. Se puede admitir 4t! trenes diarios, de los

cuales corresponderian:
4t!-33= 15 a trenes de pasajeros. Hoy din hay 10 trenes.

Carga local

EI euadro slguiente indica las eantidades de carga local, movilizada por

Baron, en 10" tiltimos 5 anos, que comprende la earga de bodegas, de patios y
desvios partieulares;

Cuadro IV

1911 1912 1913 1914 191:;

Tonetndae Toneledae Toneladaa 'I'oneladas Toneladas

Eutrante ........ 2!17 9ilo 2927:16 276403 245 ()n!

Saliente ......... 376424 379 K64 41091H 290 191 237624

Para la carga entrante el maximo ha eorrespondido a 1911, pam el cual

tomaremos 300 GUO toneladas en numero redondo.

Para la carga saliente el maximo correspondio al ano 1913, para 10 cual

adoptaremos 4IOOOO toneladas en mimero redondo.

EI incremento de la carga local no sera nunea tan rapido como el corres­

pondiente a la carga movilizada por el puerto de Valparaiso, y aunque para ese

caso supusimos que el incremento de R4°/.. producira la saturacien en uu periodo
de 25 a 30 anos, proyectaremos las instalaciones de carga de Baron en forma que
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tambien resulten saturadas con una movtllzacion t!4" '0 superior a la maxima

habida, pero en un periodo mayo!', de 40 anos.

Suponiendo que el ano 1920 se vuelva a producir una rnovilizacion igual a

la maxima habida anteriormente formaremos el siguiente euadro del tonelaje fu­

turo de carga local:

TOliELA.1E FUTURO DE CARGA LOCAL

Cuadro V

Ullil) .

Entrante �alit.lnte

?CKlIKKl 4LOOIHI

HIi:IIMM) 491i 100

4�nIKK) f>�2 �(K)

4�!lIKM) litiH ;Ji K)

:if>�IKM) 7;;441M)

J!)�I). . . . . . . . . .. . .

1 !lilO. . . . . . . . . . . . . . .

19.11). .

11IflU... . .

Esta carga local puede estimarse sin error sensible en 2 ;, correspondiente a

bodega y 1,3 a patios y desvlos.

En consecuencia, el plano de tranaformacion detinttivo de Baron debera

consultarr
1." Haces clasificadores de desarme y armadura, COil capacidnd suficiente

para poder admitir en un futuro de 40 anos la movilizacion de 2 300 (J()() tone­

ladas, 0 sea, 33 trenes al dla;
2.° La bodega receptors y desvtos de servicio debera tencr una capacidad

de 36(; 1)(10 toneladas,

3." Los patios de carga receptora = IH4 II(�) toneladas
4" La bodega remisora -...... = f>(M)( K K) •

fl." Los patios remisores. . . . . . . . ... . ..
= 2M 41)0 •

POl' el momento, las inatalaciones que se construyan en conformidad al

plano definitivo de transformaeion deberan consulrar, 16gicamente, capacidad su­

ficiente no s610 para la earga actual, sino para la que se preve pueda movilizarae

de aqul a unos 211 anos mas, por ejemplo.
Rajo esta pauta, las iuatalaciones que se construyan pr6ximamente deben

consul tar las siguientea capacidades:

l.0 Haces clasiflcadorea de lIegada y salida para
o sea, It! trenes diariamente... . .. .. . ..

2.0 Bodega receptora.. . . . . . . .. . .

3.0 Patios de carga receptores. . . . . . . .•. . . . .. .. ..

4.• Bodega remisora.. . . . .. _..... . .

5.0 Patios remisores. . . . . . . . . . .. ..............• .

Tnneledas

1 300 UOO

284000
142 (J()()

390 000

192000
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PROYIWTO DE TRANSFORlIACrOy

La nueva planta proyectada para la Estacion de Baron comprende los si·

!1:uient�s servicios:

I.-Estacion de pasajeros;
1I.-Estacion de earga local;
III. -Estaci6n clasiflcadora; y
IV.-Estacion Carbonera y Casa de Maquinas.

I.-EsTACION DE PABAJEROS

Vla.-EI proyecto consulta la independencia absoluta del servicio de pasa­
jeros de los demas servicios.

Al efecto, las vias prtncipales entre Villa del Mar y Valparaiso, al entrar a

la Estacion Baron, se biturcan, derivando bacia la izquierda las vias para la

carga que llega a Valparaiso y recibiendo por la derecha una via, la de carga,
que sale de esa Estaclon.

Las dos vias, marcadas en rojo en el plano; estan separadas de 8 metros

entre ejes, pues se eonsulta la posibitidad de construir una tercera via intermedia

entre Baron yel Saito, que pod ria servir, en el fUtUI'O, para tender la via del

Ferrocarril a Casablanca.
Estas vias se proyectan, dentro de la Estacion, elevadas, con el objeto de

solucionar el problema del cruzamiento de ellns por las vias del servicio de carga

y por el trafleo de cnrretones que hagan el movimiento de carga local. Se con"

sulta, con este objeto, un paso inferior en 4 para el paso de vias de carga y 2

PUBOS inferiores en 3 y 3" para el trafico de carretones.

Para esto seria necesario construir un terraplen que se consulta entre muroe

de sostenimiento con el objeto de reducir el terreno perdido.
En contacto con los andenes carla una de estas vlns se desdobla eli dos: se

consultan, pues, 4 vias pam el estacionamiento de los trenes de pasajeros.
Entre Baron y Puerto las nos vias se dejan con separacion de 4 metros,

entre ejes. Quedarla, asi, Baron como Estacion de terrnino para el Ferrocarril de

Casablanea.

Los 4 desvioa consultados satisfacen Ia mayor movilizaeicn posible de pasa­

[eros por ser, principalmente, una Estacion de translto.

A las horas de mayor movimiento podria Hegar a despachar trenes cada b

minutos.

Edificio principal. -Esta ubicado con frente a la Avenid .. Brasil, entre las
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avenidas de la Merced y Deliclas, que son los arterias de mayor trAllco en Val­

paratso,
EI proyecto consulta en el edit!cio, ademas de los departamentos para el

servicio de pasajeros y equipajes, las ofieinaa de la Admiuistraclon con todas sus

dependeneias; Seccioues Via, Transporte, Trnccion y Maestl'anza, Contabilidad,
Servieio Judicial, Sanitaria, Reclamos y Carbon, pues el edrflelo que boy ocupa la

Adminiatraeion es en tal forma estrecho que varins de sus dependencias, no pu­
diendo funcionar en ese local, ocnpan casas de arriendo, alejadae de ese sitio y
de la linea.

Est,', dividido en tres cuerpos: EI edificio sur can Irente a Brasil, el edificio

HOlte del otro lndo de las vias de pasajeros y el cuerpo intermedio, formado por
los andenes y techos de abrigo.

.

Los andenes quedan tambien elevndos con respecto al nivel de la calle y
seriau servidos por esealeraa que concurren a una amplia galeria central, trnns­

versal a la calle y al nivel de ella, con cnpacidad para permitir Ia entrada y
salida de pasajeros que van a vienen de los andenes, Una division al medio inde­

pendizrn ia a los pasajeros que rnarehan en sentldo contrnrio.

Gn/pon d. rorheR.- En 1'1 sc proyecta un galpon de coches de 180 metros de

largo con 6 vias con C'apacidad pam 1'14 coches, para resguardarlos de la Intern­

perie. Las vias se consul tall separadaa de 5 y 6 metros entre ejes para Iaetlitar'

el aseo, limpi" y revision de ellos.

Se ba elegido su situaeion 10 mas pr6xima posible a In Estacion de Puerto

para dismlnutr al minimum los recorridos intitiles.

Il.-EsTACION DE CARnA

Como ba quedado dicho anteJ'iormente, el servicio de carga 8fl separa del

de pusajeros a III. Entrada de la Estacion Baron, en la Cabriteria, Queda a I ..

izquierda la carga de bajnda y se recibe par la dereehn la earga de subida. Ell
esta forma se evitnn los cruzamientos can las vias principales.

Vin8.- Be consulta en 6 un hnz de cuatro vias destinado a la reeepeion de

los treues de llegada, con longitud total de I 265 metros y longitud util de 970

metros; largo minimo de desvlos = 270 metros y maximo de 3R5 metros.

En H se eonsulta un haz de euatro vias para la claalficacion segun destino

(bodega receptora, patio receptor, muelle, maleeon) longitud total de 1 620 metros

y util de 1 360 metro•.

En 7 Be consults un desvio y romana para el peso de los carros que no

hayan podido ser pesados er. la Estnci6n de procedencia. Longitud total 410 me

tros y util = 340 metros. La maniobra de clasificacion se hara elrvlendose del
desvio 9. Por 10 pueden pasar loa trenes directos a maleeon 0 muelle que no

exijan claaificaciun que se reciben en el haz 11, destinado para dep6sito de carros

a muelle 0 malecon.
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En 12 bay un desvio para el servicio de corrales para animales linos, longl­
tud total 2411, uti! 140 metros.

En 14 se consultan los desvios de servicio para los almacenes generales de

la Empresa. Longitud total 6(;5 metros; util 635 metros.

La vin 11 servtra para repartir los carros ya clasiflcados a los siguientes
deevlos: a maieeon 0 muelle (11), a bodega receptors (16) Y patiu receptor (17).

EI grupo 11 de reeepcion de trenes y earros a mueile y maleeon esta for

mado por 4 vias con longitud total de 176;\ metros y longitud uti! de I bin metros.

EI patio de carga queda servido por seis desvios ciegos, distribuidos en la

siguiente forma:

2 para la reeepcion, con longitud de 42U metros y longitud uti! de 320

metros.

3 para la remision con longitud total de 62U metros y longitud uti! de 4!)0

metros.

I para 1& earg .. pesada con longitud total de 140 metros y longitud Mil HO

metros.

La bodega reeeptora y plataforma de carga quedan servidas por dos vias

paralelas con longitud total de 800 metros y uti! de 590 metros.

La bodega remisora queda se�vida tarnbien por dos vias paralelas, con lon­

gitud total de 8o\) metros y uti! de 600 metros.

En 44 se consulta un baz de cuatro vias destinado a I" Icrmaclon de rrenes

despues de clasilicados. En esos desvios los trenes esperaran la bora de itinerarios

para salir de Baron.

En 30 se consulta un desvio para depositar las casitas de conductur que los

trenes, despuee de pasar pOI' el huz de formacion, deben tomar, agregandola a la

cola del tren.

En 31 se tiene la via de salida.

Edificio8 y patios y olra. instalaeione«.-En 7 se oonsulta una romana para

pesar carros, capacidad 60 toneladns, con desvlo indcpendiente para la pasadu de
locomotoras.

En 13 se consulta un corral para animules tlnos, Es sabido que boy los ar.i

males destinados a Valparaiso se embarcan en la Estacion Portales.

En 22, 23 Y 24 se consultan tres edificios destinados para los almacenes

generales de la Empresa con 3 875 metros cuadrados de superlicie. En 2[> y 26 se

eonsultan los subterraneoa de 720 metros cuadrados de superlicie destinado a

materiales como grasa, pintura y aceite. En 27, 28 Y 29 se ban dejado patios para
maderas y materiales de gran vohrmen de la Empresa.

El edificio destinado a bodega receptora con plataforma a nivel de los carros

se eonsulta de cemento armado. Tielle una superflcie de 20 x 2f>O=5()()() metros

cuadrados. Como ensancbe futuro de esta bodega se consulta la construccion de

una plataforma de carga,
EI edilicio destinado a la bodega remisora tiene una superflele de 20 x 300
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= 60(JO metros cuadrados y sera de la misma naturaleza que el anterior. Entre

ambas bodegas se consulta una plataforma de carga elovada y a nivel del piso de

las bodegas con superficie de 1 400 metros.

En 33 se consulta patios de 20 a 25 metros de aucho destlnadoa para el

servicio de carga de patio y para la cargu y deseargn directa de earro a carreton

�'r carga de carro comple to.
Estos patios hacen tanto el servlelo de reeepcion como el de remislon,

En 34 se consulta un patio para lu carga pesada servido por una grua 10-

comovil eapaz de trasbordar las mereadertas mas pesadaa directamente de carro

a carreton.

En 3;' se tienen las calles interiores de circulaci6n de los carretones que van

a las bodegas y patio" de earga,
Las calles de Ia ciudad quedan comunieadas con las interiores de la Esta­

ci6n por los pasoa inferiores 3 y 3'.

En 36 se consultan romanas para pesar los carretones cargados 0 vacios.

Como anexo al servicio de carga se consulta en 37 un galpon y cuatro vias des­

tinadus a las reparaciones ligeras de los carros de carga con superticie de 24xHO
= 1 !!�I) metros cuadrados.

En 3t! se tienen los puentes de senalee que serviran para indicar a los mao

quinistas via libre 0 via cerrada,

En ;)9 se tienen las g,tritas para eL personal que dirige la senallzaeton y
enelavnmlento de las vias.

III.-E�TACJ6N CLASH'ICADORA

La Estaeion cla-dtlcadora comprende tres haees, todos a nivel.

I." EI h.rz dp estacionnmiento (-I! II compuestos de IHI desvlos clegos con

longitnd total de II 2\!1) metros y util de 2 (1110 metros. Este grupo de vlas estA

destinado a recibir pi equipo eargudo proveniente de malecon, muelle, carbonerns,
bodegus �- de patio remisor.

2." EI has de clasificaclon (41) destlnado a clasiflear los carros por eatacio­

nes de destine est,i formado por ocho via, con longitud total de 232" metros y
uti! de I ll40 metros. Paralela a este haz se encuentra La via (42) con romana

para pesar los carros compLetos cargados. Longitud total 440 metros y util de
4(NI metros.

Los desvios de este haz se reunen en un solo desvio (43) para pasar aL tercer

haz de Iormacion de trenes grupo (44) formado por cuatro vias con longitud total

de 1 1611 metros y uti! de H70 metros.

En 4f> se tiene la via de maleeon al haz de recepcion.
En 47 se tiene la via por donde pasa eL equipo cargado del haz de recepcion,

la de clasiflcacion y en 48 se tiene la via de maniobra para La clasiflcacion. En

46 5e tiene la via por donde pasa el equipo de Baron a maLec6n.
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En 49 se tiene un desv io ciego de maniobra para entrar el boz de recepcion
o de cluslficacicn los earros de bodega y patio remisor.

IV.-EsTAClON CARBONEHA Y CASAS DE MAQUINAl!

La instalaclon earaeteristica de Baron como Estacion carbonera es el gran
muelle del carbon, construido por el Gobierno, como agregado de las obras del

puerto.
Tiene 220 metros de largo pOI' 3f) metros de ancho y so estima que au capa­

cidad anual de carga sera de 400000 toneladas. Sin embargo, ya en la primera
parte de esta Memoria he aceptado un rendimiento 4(1°/. superior, 10 que haria
aumentar su capacidad a 00111 � 10 toneladas al ano.

EI muelle esta servido pOI' cinco viaa que se consultan enlazadas en forma

que todo el eqnipo pueda pasar por la via especial (50), de ahi a la via (1)1) con
romana destinada a pesar el equipo cargado de mueHe 0 bien puede pasar direc
tameute al haz de recepcion 0 al de claslfieaeion con el minimum de maniobras

inuules.

Trenes completos carboneros podrian salir del muelle, paaar poria via de

pesaje y de abi al haz de Iormaeion 44, evitaudose las maniobrus en el haz de

recepeion y de elasitieaelon.

En 52 se consultan depositos de carbon para particularea, servidos pOI' dos

vias laterales, con capacidad para 6000 toneladas de carbon.
.

En 53 y 54 se consultan depositos de carbon para la Empresa, elevados y

cerrados, con capacidad para 24 000 toneladas. Estan servidos pOI' vias laterales.

EI carguio de los carros con carbon de los depositos se hara pOI' simple gravedad.
F..stos depositos solo podran cal gorse con pilas hasta de 4 metros de altura, a fin
de evitar los peligros de la combustion espoutanea.

En 05 se consulta un espacio para el deposito de carbon de la Armada Na­

cionai, capacidad para 10 f�IU toneladas de carbon, espacio que he 6jado de comun

aeuerdo con el senor Director General de la Armada.
A eontinuaeion del haz de formacion de trenes nacen las vias de servicio de

las casas de maquinas y anexos.

En 06 Be consultan dos vias para locomotoraa que entran a I" Casa de Ma

quinas, En 57 se consul tan los pozos de inspeccion que sirven al personal que
bace la recepcion de elias.

En 08 Be eonsulta un pozo para botar las escorias y picar el fuego. Al medio
del pozo se consulta una via inferior en la que se depositaran los carros que reel­
biran las escorias que caigan de las maqulnas; de ahi pasan pOI' las dos vias 09

y 60 a las casas de milquinas.
Poria via 61 salen las locomotoras de las casas de milquinas. Esta via se

bUurca en dos, que pasan lateralmente a la carbonera elevada y depositos de

carbon. En 62 se eonsulta una earbouera elevada mecanica automatica de 1 ()()()
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toneladas de eapaeidad qUA entregara el carbon pesado a las casas de maquinas y
en un minuto de tiempo. A continuacion las locomotoras pueden hacer agua en las

gruaa 64, consultadas 01 efecto.

I!;n esta forma las Ioeomotoras de carga necesitan hacer un corto recorrido
de 100 a 200 metros para tomar el tren que deben arrastrar.

Las locomotoras de pasajeros que deben llegar a Puerto para partir con su

tren toman en el camino, del baz del galpon de coches, el tren que llevan a

Puerto.
Anexo a la carbonera elevada de 1 000 toneladas de eapacidad se consulta

un deposito cerrado (63), a nivel, de 12,5 metros de ancho por 80 metros de largo
con capacidad para .. OOU toneladas de carbon.

Tanto este deposito de carbon, como los consultados en 52, 53, 54 Y 55, seran
encarbonadoe directarnento del vapor por medio de un andarivel.

La carbonera elevada se carbonara con el carbon del deposito 63 por medio

de un transportador inferior continuo.
En 65 se consulta una easa de maquinas con capacidad para 25 loeotnotras,

sobre el terraplen del Fuerte Andes, protegida pOI' las antlguas detensas del.

Fuerte.
En 66 y 67 se consultan otras dos casas de m ..quinas COD capacidad para

27 y 115 loeomotoraa, respectivamente. Esta ultima se consulta solo para las neee­

sidades del futuro. Ambas eonstrucciones estan proyectadas sobre un terraplen
que la Empresa debera ganar al mar.

EI rompe-olas de detensa, marcado en rojo en el plano con A·B, de 40U me­

tros de largo, no estli. incluido en las obras del Puerto; debera, pues, ejecutarlo 18

Empresa.
En 68 se ha consultado el taller para reparaciones Iigeras de locomotoras.
EI galpon proyectado cubre una superficie de 30 X 1:15 = 2050 metros cua­

drados. Tiene capacidad para 12 locomotoras. Se ha dejado UD espaeiamiento
entre ejes de via de 8 metros.

eUADRO-RESUMEN DE LAB VIAB eONSULTADA8 EN BARON Y SERVICIO

A QUE EST.AN DEBTINADAS

Longitnd total Longilud 6tH

Metrae

I.-Estaci6n de pasajeros:

Vias de circulaci6n .

Vias de andenes .

Vias de galpon de eoches

4090
11:140

1630

4090
1600

1450
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H.-Estaci6n de carga:

Vias de recepciou Y llezada.
Vias de claaiflcaciou : .

Via de pesnje.. .. .. . .

Via de corrales .

Vias de almacenea.: . . . .. . .

Vias de patios .

Vias de bodega receptora .

Vias de bodega rernisora .

Vias de malecon . ..... . .....•..

Vias de salida. . . . . . . . . . . . .. . .

Via para casitas conductores .

Vias de reparaciones de earros .

III. - Estacion clasificadora:

Vias de recepcion y deposito
Vias de clasificacion .

Vias de torrnactou de trenes .. . .

Vias de pesaje de earga .

Vias de pesnje de carbon .......•.•

IV.-Estacion carbonera y casas

de maquinas ......•.....
ViliS de muelle .. . .

Vias de los depositos de ca rbon .

Vias de servieio de las casas de rna-

quinas y anexos .

V.-Via" de maniobras de todo.

l( s servicios .

I 265
1 6:!O

410

240

ti6f>

I I�O

811()
�f>f)

I 765

11120

2�fI

MO

970
1360

340

140

635

�90

590

600

1515

1 (I�O

190

360

22H() 2000

� 3:10 1 840

1 Hi') �70 -

320 201 )

440 400

1 3110 H�O

1 f>flO 1330

1 f>,,0 1 H31)

3 �IH) 3 tlllO

t) �155 Ii !Jn5
-----

37 !J4f> 26 !l15

Camino plano a Villa dHr ,lfar. -EI proyeeto consulta un mejoramiento no­

table del camino a Vifla del Mar, desde la Avenida de las Delicias basta la nueva

puerta de entrada de Baron, unos 600 metros mas alia del Fuerte Andes.

He deja el camino pian') de 20 metros de ancho y con curvas de radio ml

nimo de �I)I) metros y se suprlmen los pasos a nivel con vias de ferrocarril.

CaRas para el personni:-: He destina, en el proyecto, una superficie de te­

rrenos de 12 !J4I) metros cuadrados para la eonstruccion de casas para el personal.
Terrenos dixponibl«..pam enagenar.-Quedall disponibles los sigufentes terre-
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lIOS que podrlan enagenarse a fin de obtener algunas entradas que ayuden a la

conseeucion de estas obras, Su desprendimiento no perjudiea en nada al desa­

rrollo futuro de los diversos servicios de la Empresa:

Moneda corrieute

Terrene a, b, c, d; de 9300 metros cuadrados de super-

ficie, valor........ .. . . . . . .. $ 930 (K)O

Terreno e, f, g, h, y; 20700 metros cuadrados de super-
ficie, valor. . . . . . . . . . . . . . .. ..... .... .. . . .. . . .. . 828000

f 1 75S 000

PROYECTO DE EXPLOTACION 010: LA FUTURA ESTACION Y JUSTIFICACION

DE SUS IlSSTALAC)(JNE8

Ell el presente proyecto tratare de demostrar que las instalaciones proyee­
tadas Beran capaces de satisfacer las necesidades Iuturas del trafico, que, como

se ba demostrado en la primera parte, seran Ias sigulentos:
1.0 Haces de llegada, y de salida de trenes capaces de admitir 33 trenes

flartoe, con 14 earros cada uno, 0 sea 462 earros, para poder moviliaar 2;;00 000

toneladns al ano, de carga salierue.

2.0 Bodega receptora y deavloa de servicio, con capacidad para 368000 to-

teladas anuales.

3.0 Patio receptor y desvios de servicio para 184000 toneladas anuales.
4.0 Bodega remisora para 000 ()()() toneladas anuales.

5.0 Patio remisor para 204000 toneladas anuales.

I.-E�TACl6N DE PA8AJEROS

I'las principales. - Uno de los mayores iuconvenienteaque presenta la actual
H:stacion de Baron consiste en que las vias principales de pasajeros son cruzadas

• nivel por las vias de carga, por los carretones y por los transeuntes, 10 que ha
lido en multiples ocasiones el origen de accidentes y de perdidas de vidas.

En este proyecto diehas vias se consultan absolutamente independientes de

los servicios de earga, desde 600 metros antes del Fuerte Andes, basta frente a

ealle Edwards.

Se ha elejido en eada extremo de la Estacion un punto donde empalmen las

vias de carga y las vias de servicio de locomotoras, facilitando, de este modo, el

enclavamiento y senalizucion de la via.

Para evitar los cruzamientos a nivel de trenes, carretones y transeuntes, se
han consultado estas vias principales elevadas, eonstruldas sobre terraplen con­

tenido entre muros de sostenimiento. Se obtiene asi, una gran seguridarl para el
"
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trafleo de pasajeros y se disminuyen los riesgos de destrucclcn del equipo y de

indemnizaciones por acctdentes,

Edificio principal.-En la parte en que se proyecta el ediflcio principal de
pasajeroa, el cierro actual de la Empresa aobresale de la linea de edificacion como

2u metros hacia el sur, estrechaudo, per consiguiente, la avenida, En el proyecto
se cousulta un ensanchamiento de Ia avenida y Iormaclon de una plazoleta para
el servioio de coches y automoviles. En la Otieina de Arquitectura se haelahorado

un ante-proyecto completo y memoria justiflcativa de dlchos edilicios.

Galpoll de coches, - SP. ha proyectado 10 mas cerca posihle de la Estacion de

Puerto a fin de dlsminuir el recorrido inutil del equipo. Se estiende entre las calles

de Freire y Avenidu Francia. Tiene ]hll metro" de largo por 35 de ancho. COil'
tiene ss is vias separadas de f> y fl metros entre ejes, deja lido espacios comodos

para el aseo de los coches, con bastante Iuz,

Los equipos caben, as i, integt os en cada via, 10 que faeilita mucho la, ma­

niobra de guardar el equipo, como la salida para eutrar en servieio. Se cousultan

1 (�() metros lineales utiles de ,ia bajo techo �' 370 metros al aire libre para ei

equipo que debe esperur un corto tiempo antes de salir.

La Estaclon actual contiene s,Ho BVO metros de via bajo techo y 5hU metros

al aire libre para el deposito de coches. Las entre vias son tan estrechas y los

galpones tan obscures que no permiten hacer el aseo y In Inspeccion en buena
forma,

EI arrastre de los trenes vaeios entre Puerto y Baron pod ria haeerse por la

tercera via 0 bien por las vias principales; en este ultimo caso habria empalme
trente a la calle de Carreras.

II.-Es1'ACION DE CARllA LOCAl.

Via. de lIegada, delJll.ito y dasificacion, - EI haz de Ilegada Num, 6 se com­

pone de cuatro vias con Iongitud util de 27U metros. Longitud util minima de

210 metros y maxima de B20 metros, es decir, pueden recibir trenes formados

por 26 carros vacios de 12 metros de largo.
Este haz tiene, pues, capaeidad para recibir 4 trenes S tenerlos en deposito

en UII momento determinado.

Considerando el movimiento maximo de trenes locales de pasajeros, se po·
drian arreglar los itineraries de trenes de earga en forma que lleguen a Baron 0

salgan de eSB Estacion en media hera. Como desde Baron a Limache hay doble

via, podi ia admitn se en las horas de mas trance hasta 2 trenes de pasajeros entre
2 u enes de carga, 0 sea habna trenes de pasajeroa espaclados de 10 y 20 minutos

alternati vamen te.

Bastaria que empiecen a llegar trenes a las 5 A. M., y dejen de lIegar a las

9 P. M, para tener lOB 33 n enes previstos como maximo para el futuro.
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De 0 a 12 llegarian 14

De 12 a 9 llegarian 19

trenes con 1 !J6 carros.

» »266 :t

Total .. 33 trenes con 46� carros,

De f> a 6Y, llegarian 4 trenes que serian servidoa en el haz Num, 6.

A las (; A. :M. se empezarta la clasiftcacion.

En vista de observaciones practicadas en el terreno he fijado en 20 minutos
el tiernpo que demerara la operacion de desarrne y clasificnciou por tren, consi­

derando los dispositivos ideados en el proyecto y la utilizacicn de remoleadoras
adecuadasal objeto,

Entrp. 6� s 11 A. :M. llegarIan 9 trenes ma •.

En la manana basta las 11 A. 111. habran llegado, pups, 13 trenes con IH2

carros, Por hora se pueden clasilicar 3 trenes; luego, en fl� horas, de 6 a II! A.lIf.,
podrian claslflcarae 16 trenes. No habrla, pues, ninglma dirk-ultad para la clasifi­

caeilin de los 13 trenes con 11-52 carros durante la manana.

La dlstribucion del equipo delle ser aproximadamente la siguiente:

Carg4 saliente

Bodega remisora.. . . . . . . . . . . . .. . ....

Patio remisor.. ..

Muelle .

Tcueluje annal � r

5m IHHI 21.7

2:'>41HII) 11

3Ho(HH) 11;.8

1 HiI)(HHI 50.0

231HIIHHI 100

1I1"leco" ...

Garga entrante y CaI'rOR MeiOS

Tonelaje annal ',n

Numero de
carros reeibidoe
eu la manana

•

Carros eargados:

Bodega reeeptora
Patio receptor ...
lIIueJJe. . ..

Malecon .

368 (lO()

HI40UO

i!201)l.H I

obi! UUO

16

K

\l.1:!

2\1.7

2\J

Hi

18

54

Carros vacios:

Bodega....
Patio.. ..

Muelle .

1I1alecon .

132 ()()(I 0.7 10

70000 3 6

160 0tI1) 7 13

47t1 (J()O 20.1'1 37

2300000 lUU 182
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Los trenes con carros vaclos pasaran directamente del haz de recepcion 81

dep6sito Num. 11. EI haz de clasiffeacien Nurn, 8 se eompone de cinco vias desti­
nadas a pesaje, bodega receptora, patio receptor, muelle y malec6n. Longitud uti!

minima de 300 metros y maxima de 530 metros cada una dc elias, capaz de con­

tener, por to menos, 30 carros y el desvlo de malec6n 44 carros.

Una vez que se haya Henado la via del malec6n habra que trausportar 10

carros al grupo de vias Num, 11, para que dicha via pueda admitir en la manana

43 carros.

Las otras vias, siendo mas que suficientes para contener el numero de carros

que deben recibir, mantienen el equipo hasta 'que se termine la elaeificaeion,

A las II� A. M. se pararia la claaificaeion,

La remolcadora de la clasiflcacion, en los intervalos sobrantes de que puede
disponerse, hara el pesaje y clasificaci6n de los carros que hayan Hegado a Baron,
sin haberse pesado previamen te,

A las 11 1/2 el equipo que ha estado toda la manana en eontacto con In ho­

dega receptora debe estar totalmente descargado. A esa hora la remolcadora de la

clasiftcacicn 10 arrastrara hasta la bodega remlsora, cuyos desvios debe desocupar
previamente otra locomotora.

En los patios de carga el equipo desoeupado en la manana se dejara en los

mismos sitios para que sean cargados en la tarde. A las 12 del dill la misma reo

molcadora empezara a desocupar la clasifleacicn, arrastrando 108 trenes ya for­

mados a bodega patio y al grupo 11 de malec6n y mueHe.

A la 1 de la tarde la clasificadora estara desocupada; en el haz de recepcion
habra 4 trenes y se empezara nuevamente la clasificaci6n. Basta las 5 1/2 habran

Hegado 13 trenes con tlt carros.

A las 6 P. lIt terminara la clasificaci6n, repitiendose en la tarde las mismas

opcraciones que en la manana.

A las 6 P. M. se retirarA el equipo cargado de bodegas y patios remisores

para poner en su lugar el equipo que se ha desocupado durante la tarde en Is

bodega y patio receptor, Se agrega a las bodegas y patios remisores el equipo
vacio destinado a esas instalaciones que esten depositados en el grupo 11 de vias.

En seguida se procede a desocupar la clasificadora, como se hizo a las 12

del dia.

Terminada esta operacion, a las 7 u l! de la noche se empezarla la clasifica

ci6n de los ultirnos 7 trenes, que lIegarian hasta las 9' P. M .. la que terminaria a

las 9 1 2 P. M. A esa hora se desocuparla nuevamente la clasificadora, arrastran­

do a su destino el equipo clasificado.

A las 11:) 1 '2 P. III. so encontrarian; pues, el haz de recepcion y el de clasifl­

eacion desocupados, para la manana siguiente. Los desvios de bodegas y patio
receptor estarlan ocupados con el equipo cargado, que debera desoeupnrse a la

manana sigulente.
EI grupo 11 contendrA tanto el equipo cargado como el vaclo destinado a
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malecon y que sen\ entregado por Baron en las primeras horas de la mailana

siguiente. EI muelle contendria el equipo vacio que debe cargarse a la manana

siguiente.
En resumen, los carros entrantes a Baron se distribuiran, aproximadamente,

como sigue:

Carros cargadoe:

Bodega receptora .... .". . . ... . . . .. ..

Total
A medic die Noche diariumente

29 45 74

15 22 :37

Iii �7 45

54 �3 1117

Patio receptor .

MuelIe .

lIIalecon .. . .

Carros "ados:

Muelle , .. , .• 13

37

10

6

19

59

17

8

3:1

96

n

14

Malecon , .

Bodega remisora .. " '"

Patios remisores. . . . . . .. . ..........•

IH2

Patios de carga.-Tienen, como bemos visto, 890 metros de via util en con­

tacto con patios espaciosos de 20 a 25 metros de ancho, que permiten, holgada­
mente, adernas del establecimiento delos carretones, que haran la carga y descarga
de los carros, el trance de ellos en los dos sentidos y aun el deposito de mercade­

rias de los carros que no sean descargados a tiempo por sus destinatarios.
Del cuadro anterior ae deduce que en la noche entraran a patios 22 carros

cargados y 17 vaclos; ,este equipo se dejara todo 1'1 dia en el patio sin moverse.

A medio dia entran 15 carros mas cargados y 10 vacio•.

En total habra en el patio 64 carros de 2Q toneladas, que ocuparian una

longitud de desvios de 64xI2=76& metros.

COI'JO la longitud util de desvlos es de 89p metros quedan 122 metros de via

que permiten dejar separados el equipo y faeilirar la movilisacion del personal
de' un patio a otro.

La capacidad de movilizacion anual de earga en los patios set ia la siguiente:
Recepciim.-37 x 17 x 300= lR8.j()() toneladas anuales.

Remi.itin.-51 x r7 x 300=260 100 toneladas anuales.

Como se ve, ambos son un poco superiorea a las previstas para el futuro de

184000 Y 254000 toneladas anuales, respecrivamente.
Bodega receptora.-Se proyecta un edificio de 30 metros de ancbo por 250
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metros de largo. Estaria servlda por dOB vias paralelas de carga de todo el largo
de la bodega. Ell las bodegas adoptaremos un tipo semejante a lOB norte-arneri­

canos, con puertas de cortina y tan proximas una de otra que no queden espactos
Ilenos de mils de 2 metros de ancho.

Vias, · -La utilizaeion de dos 0 mas vias, tan usada en Norte-America, per­
mite aumentar considerablemente la moviltsaeion de la carga de bodega, La des­

carga de los carros de la segunda via se hace por intermedio de los carros de

primeru fila, eolocandolos con sus puertas unas en frente de otras y tendiendo
una plancha de fierro de carro a carro.

Hemos visto que entrarian a estos desvios 4:'1 carros por la noche, 9ue se

descargarlan en ia manana siguiente, y 29 carros a medio dia pam descargarlos
en ia tarde. Los 45 earros ocupan 540 metros de via y frente; plataforma de 160,
a sea LiIlU metros.

La bodega pod ria recibir anuaimente:

74 x 17 x :lOI) = 377 411l) toneladas. Lo previsto en el futuro es de 36K (�)O to­

neladas anuales .

. E,ii.licio. - Supertlcle:

Bodega receptora . . . .•.. .. 20 x �:'II) =:'1 I�)I) metros euadrados

Plataforma . . . .. .. ..... HO x Hi = 1 21�) metros cuadrados

62(K) metros euadrados

Despuea de estudlar en el terreno la ocupaclon de diversoa artfculos despa­
ehados por eata bodega, be llegado a encontrar la siguiente cifra, como promedio,
eonsiderando los eapacioa destinadoe a pasillosspara la circuiaci6n de 108 carga­
dores y del personal.

Cada metro cuadrado de piso 8610 debe eonstderarse ocupado por media

tonelada de carga en general.
La capacidad maxima de esta bodega, en un dia determinado, serta, puea,

de 621 H I x I '2 = 3 [(J() toneladas.

Para deterrninar la eapacidad anual he considerado que siempre hay remi­

tentes que demoran, en retirar 8U mereaderia, 2, 3 y atin 10 dias.

He supuesto que en promedio In earga queda en bodega 3 dlas.

La capueidad anual de la bodega receptora y plataforma de carga sera:

:mil
3 lUO x ---=3

= 372 011() tcneladas

La movilizacion anuul prevista para el futuro es d e 36H OUU toneladas.

Bodo]« remisora.-He proyecta un edificio de tl) x 300 = 6011() metros cua­

dra Jos, servido por vias para leias; edificios y vias estarian dispuestos como en la

bodega receptors.
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na.s. -Hemos .. isto que a las 6 de la tarde pasarian a los desvlos de la

bodega remisora 10" 29 carros descargados en Iii tarde en la receptora, y ademas

17 earros vacios, Estes 46 carros vacios que jan toda la noche para ser cargados
en la manana siguieute.

A medio dia entran los 45 carros descargados en Ia manana en la remisora

y ademas 10 carros vactos del grupo 11.

Estos 55 earros deben curgarse en la tarde.

Los "" carros ocupan una extension de ,,:Jx 12=65') metros lineales. Como
la bodega remisora tiene 6'JO metros lineales de via, en contacto con 'ella, los 5

earros restantes pueden agregarse a los de la manana siguiente, 46+,,=51 carros.

Por estes desv ios podria cargarse anualinente:

IiIl x 17 x31HI=5Hi 100 toneladas.
Lo previsto en el futuro es de 5(�' 0)0 toneladus "I i1l10.

Edi/kin.-Superficie bodega 20X300=6 OOr) metros cuadrados.
c

•

Cnpacidad maxima en un dia determinado igllat 6000 x 1 2 = 3UlIO toneladas.
Para detenninar la capacidad anual he considcrado que en esta bodega la

mercaderia sale cnsi siempre el mismo dia que se deposita, 0 01 dia siguienle;
pero, en cambio, la eantidad de mercaderias depositadas tiene alternativas de un

dia a otro.

He supuesto que solo la mitad del ano se despache toda la carga, que 83

capaz de contener In bodega.
La capacidad anual de la bodega remisora S8l·,\ de

3fiO .

30()OX� = MO()(H) toneladas

•

Hernos dicho que 10 previsto para el futuro es de 5()O (H)II toneladas,

III. -E�TACI6N CLASIFICADUIlA

Poria Estaeion clasificadora deben pasar diariamente los 41)� carros pre­
vistos pam el futuro, distr ibufdos como sigue:

De bodega remisora. . . . . . . . . . . .. .

.De patio remisor. ... .. . . . .. .'

�muel�............ .., ..... , ...

101

51

77

De rnalecon �. deposito ... : .... 173

60De carbon. .. . .. ,.

41)2

Hemos visto que de Baron saldran 33 trenes diuriamente con 14 curros
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eada uno y que ee poeible que' los itinerarioe puedan arreglaree en forma que loe

trenee salgan de media en media hora.

Bastariu que el primer tren parta alae f> �4 A. M., y el ultimo salga alae

9'/. P. M. para tener deepaehadoe de B-aron Ice 33 trenee.

Bemoe visto que alae 6 P. M. deben cerrarse las bodegas y patios. El equipo
eargado en la tarde en la bodega y patio remieor debe pasar al haz de recepcion,
El equi po cargado en la tarde en el mueUe pasarla a la via de pesaje del mueUe.

EI equipo cargado en la tarde en el malecon pasarlu tarnbien al haz de recepciori,

N,imero de carroa

D1Rtrihuci ·.n cergadce en 11\ tat-de

Bodegu remisora. . . . .. 55

Patio rernisor I durante el <lia)... . . . . . .. f> 1

Muelle . . . . .. 40

Malecon y depostto de carbon _.. 12u

2fifi

A las 7 A. M. las obras del Puerto estrin cerradae y con sus desvlos e619

ocupados pOI' los carros vaeios descargados en la tarde; el mueUe tendra tambien

sus desvloe desocupadoe y los desvloa de bodega y patio remisor estan listos para
recibir el equipo desocupado de lns receptoras. Los earros de lOB depositos de,

carbon, que seran alrededor de 30, quedaran en sua lineae hasta que empiecen a

deeocuparse los .deevlos del haz de recepcion,
Los 23fi carros ocupados 236x13=2 H32 metros lineales de via. (Estos ca­

rros entraran al haz de recepcion).
EI haz de recepcion compueeto de ocho vias tiene una longltud uti! de 2 ()(WI

metros. Si a esto se ag"ega la via de pesaje del mueUe del carbon, con 400 metros
utiles, y la via de lIegada de malecon, con 4f>() metros uriles, tendremos los 2 R:J2
metros de via que se necesitan.

Para las operaciones de clasificaci6n he tornado como tiempo prudeucia I, en
termido medio, un minuto por earro..

La clasificaci6n de los 266 carroe exije un tiempo de 4 1/2 horae; operaelon
que podria hacerse en Is neche de 7 a II 1/2 P. M. 0 bien en la manana siguiente,
de a A. 111. a 9 I, � A. M.

Se podra adoptar tambien una solucion mixta clasiflcando una. parte en la

noche y el resto en Ia manana siguiente, que sera Iu que adoptaremos.
Supondremoe que a las 10 P. M. se paralice la clasilici6n y las remolcadoras

Be recojan 0 esa hora alae casas de maquinas.
Empezando la claeificaci6n a las 7 P. M. en tree horas se habra clasificado

180 carros.

La claeificadora tiene ocho vias con una longitud uti! de 1 840 metros. LOB
deavlos se desttnaran a:
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Uno a Alameda.

Uno a Yungay,
Uno a Llay-Llay,
Uno a Calera.
UIlO a Quillota.
Uno a Limache.
Uno a Villa del Mar.
Uno a estaciones intermedias.

De 9 a 10 P. M. una- segunda remolcadora Be ocupara de formar tres

trenes, que quedaran en el haz de Iormacton hasta las f> I '4 A. M., hora de salida

del primer tren,
De f> a .. A. M. del dia siguiente las rernolcadorus se ocuparan de trans­

portar 1'1 equipo vaclo del grupo 11 a malecon: de Ii a 7 1/2 una Iocomotora de

este patio se ocuparla en clasificar los 61) earros que qued ... n en el haz de reeep­
cion de In noche anterior.

La formacion de trenes demorara alrededor de 211 minutos por tren dc 14

carros.

Con los 21)1\ carros se formaran 19 trenes de 14 carros cada ul\P. La salida
de los 19 trenes demerara 9 1/2 horns. EI primero saldra a las 5 114 Y el decimo­

nqveno a las 23/4 P. M.
A las 11 1/2 A. M. se transportarian al haz de reeepcion los carros cargados

durante la manana en la bodega remisora, muelle, malecon y depositoa de carbon.
En su lugar se colocarlan los carros cargados y vacics Ilegados a Baron en Ia

manana. Esta movillzacion quedaria terminada con tcda seguridad a la 1 P.:.II.

IV.-EsTACION CARBONEKA'Y CASA DE MAQUINAS

EI consumo de carbon en la r Zona y cl numero de locomotoras en servicio
activo, durante los ultlmos 3110B, ban sido Ins siguientes:

Ail08

Numerode
Carga despachade Consume de carbon locomotoras en

de Baron 'I'oneladas servicio activo

1909 .

1910 ..

1221113

121> �>l1I 131l

71371)H 141 7!ll! 13!!

754 6HK 14j o�1) I·U

7i7 7tH 161> 1>62 14�

641 201 147 li5!:! I)j

4Hj 7116 11204H 62

1911. ..

1912 .

1913 .

1914 ....

1915. : ..

Considerando que en el ano 1915 Y pi incipios del presente ano se ha obte-
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nido una economia ell el consume del carbon y una disminuclon apreciable de

locomotoras ell el servielo de la I Z rna, merced a la aplicaeion de conocimien tOB

tecnicos, baearemos nuestros calculos futuros en los datos estadisticos de 1\110,

EI numero de locomotoras 0 dc trenes que exija uoa movilizacion de earga

mayor no sera exactameote proporcional al aumento de carga, ya que eo adelante

se adoptaran locomotras adecuadas al perfil de la via, cuyo aprovechamiento.sera
mucho superior a las aetuales, cosa que puede eomprobarse observando las pocas
locomotoras modernas con sobre-calentador, que estan en explotacion en esa

Zona,
Estimo que para ase caso bastara COli incrementar en :I 1,2 veees al aI10 el

numero de locomotoras. EI consume de carbon serla tambien aproxlmadamente
31 2 veces superior al de 1\110,

Cart.:a despacha1a en el futuro: 2 31)0 OClO toneladas,

Consumo de carbon en la I Zona en el futuro 3!12 10� toneladas.
Nurnero de locomotoras para el servicio (futuro) 217 locomotoras.

EI carbon consumido por las locomotoras deberan tomarlo, aproximnda­
mente, en Ia siguiente forma:

La tercera parte, 1311M)() toneladas, de Baron; otra tercera parte 131000

toueladas, de la carbonera de Yungay, terrnino de I" I Zona, donde deberan ins,

talarse las casas de maquinas y carboneras en vez de Alameda, como se hace

hoy dia,
La otra tercera parte, 131 OI)() toneladas de las carboneras intermedias de

Quillota, Calera, Llay Llay y Tiltil.
Las carboneras de Yungav y Tiltil se.J3urtiritn de carbon desembarcado en

San Antonia, plies su trausporte de este puerto es mucho mas eeonomlco que
desde Valparaiso. Con mueho mayor razon el carbon necesario para la II Zona se

desembnrearla ell San Antonio,

Basta eomparar los largos virtuales de estas vias p.lI·a comprender que asf

sucedera:
San Alltonio a Yungay, 34:;,7:17 kilometres.

Baron-Yungay, 6if>,7K 1 kilometros.

San Antonio-Tiltil, 443,648 kilometros.
Baron Tiltil, oof>,f>36 kilometres.

Sin embargo, conslderemos que Tiltll pueda surtirse por Valparaiso, EI car­

bon que necesitara dcsembarcar la Empresa para el futuro, para su usn, sera,
pues, de itit OJ() toneladas al ano,

La mitad del carbon destinado a las carboneras inter.nedias de la I Zona,
of> 51 H) tone ladas, podra cargurse diariamente a carro y remitiree a su destino. EI

resto, 1!1:; 5110 toneludas, debera pasar a la earbonera elevada nurnero 6:? y depo­
sito anexo 03, 0 a 10" depositos de carbon de la Empresa,

Supolldremos que, por 10 menos una vez al mes, se pueda COil tar COli buques
carboneros, La carbonera elevada y depesito anexo, con capacidad para 0 OOJ to-
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neladas, encarbonara directarnente del vapor por intermedio del andarivel a 10

menos 0 000X 12=t;'.l 01)() toneladas al ano. La diferencia de 136000 toneladas

debera pasar pOl' los depositos de carbon de la Empresa: que se han proyeetado
con eapacidad pam 24 GOO toneladas. Es decir, estos depositos tienen capacldad
para suministrar el carbon que sed necesario durante 64 dlas, caso que ocurrirla

si lIegasen buques carboneros en el transcurso del tiempo.
La carbonera elevada proyeetada en 62 corresponne al tipo americana de la

Casa Fairbanks Morse y Cia, de 1000 toncladas de capacidad, de cemento ar­

mado, quc entrega el carbon pesado a las locomotoras, sin exijir en esta opera-
cion mas de un minute de tiempo.

La descarga se hace por simple gra vedad. Anexo a esta instalacion se ha

proyecradc un deposito de carbon a nivel y cerrado, de 12,0 metros de ancho y

capaz de adrnitir una carga de carbon de 4 metros de altura, "on una capactdad
total tie 4 000 toneladas.

Este deposito teudra por objeto encarbonar la carbouera elevada, operacion
que se hura por medio de un rransportador continuo subterrnneo. Anexo a esta

carbonera funciona ...' el secador de arena, cuyo deposito sera elevado y estara en

el mismo edificio de la earbonera,

Los depositos de carbon de la Empress con 24000 toncladas de capacidad,
podrau construirse prcvisoriamente de madera, eleva-los, pero solo coo la altura

suficiente para encarbonar los carros sin dispositivos de pesaje.
Se proyectan de 12.0 metros de ancho con fondo inctinudo hacia ambos

lados. Podran admitir cargas de carbon solo hasta 4 metros de altura, para evitar

los peligros de la combustion expontanea del carbon. Cada deposito estara servido

por dos vias laterales. EI deposito de carbon para partlculares se proyecta coo

capacidad para 6 000 toneladas.

En of> se ha consultado un espacio cerrado destinado a dep6sito de carbon

para la Armada, con eapacidad para 10 000 toneladas, Este espacio ha siio reser­

vado en vista de 10 solicitado por el Ministerlo de Guerra y Marina eo nota nu­

mero :">0 de 31 del presente ano, transcrlto por el Ministerio de Industria y de

Obras Publicas en nota Seccion 3.4, Nu-n, 14f>.

EI punto elejido no ofrece ningun obstaculo al desarrollo de este plan de

transformaelon.

La descarga del carbon en el muelle y encarbonamiento de la carbonera

elevada y depositos de carbon, tanto de la Ernpresr, de I" �Iarina 0 de particula­
res, se podra haeer ell la siguiente forma: La descarg-i direeta a carros se hara

por medio de gruas rnoviles que corren pOI' las lineas interiores del 10 lie II .., y se

usaran palas automaucas, de casquetes, a fin de eliminar la paleadura a mano,

EI carbon que debe ir a deposito de carbon se lievaria por medio de un

puente-grua de todo el ancho del muelle que tendria un pequeno deposito y tolva
central. EI enearbounmiento de este pequeno deposito se haria en la misma forma
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que 10 haCAII 1"8 griltls moviles. Este deposito seria el orlgen del audartvel que ten­
dria ramales a eada deposito.

Es indudable que el transporte por andarivel a deposito sera muchisimo

mas barato que valiendose de carros, Su proyecto sera materia de UII cstudio

especial.
Mu,lI. de! c..rbOn.-Bemos visto que la capacidad maxima de curgn y des­

carga en el muelle del carbon para el futuro seria de flfiOlXM) toneladas al ano. EI

carbon desembarcado para la Empresa sera de 202 (l( 0 toneladas.

EI resto ccrreaponderia al carbon consignado a partlculares, al Longitudinal
Norte y al Trasandino.

Es sabido que este muelle ha sido construido por el Gobiemo con capitales
prestados a in teres y por los cuales el debe pagar cierta cuota pOI' arnortizacion
e intereses. En opinion de algunos miembros de la Junta de Puertos creen que
dicha Instalacion no debera entregarse a la Empresa de los Ferrocarrtles del Es­
tado mientras esta no Be comprometa a pagarle al FiBCO la suma equivalente a

dicba amortizacion, e intereaes, En caso contra rio el muelle seria explotado por
la Comision de Obras de Puerto. Creo que dieha cuota serla superior a $ 311() (100

moneda corriente por ano.

En mi opinion estimo que la explotacion del muelle en todo caso debe hacerla

la Empresa: 1.0 Por estar ella injertada entre las diversas instalaciones de la Esta­

eton Baron. 2.0 Porque los empalmes de sus vias han tenido que Iigarse forzosa­
mente con los haces y deavloa de In Estaeion para la mas comoda y barata

explotacion. 3.0 Porque el andarivel que haga la descarga en el muelle sera el

mlsmo que encarbonara los diversos depositos de la Estaelon. 4.0 POl' las difieul­

tades que suscitarlan a la Admiuiatracion si hubiera dos persona les diversos, per­
tenecientes a diversas reparticiones, ya que deben ayudarse mutuamente para
obtener el maximo de rendirniento. el despaeho mas ritpido de los vapores, la

mayor utilizacion del equipo y la mayor economia en �I serviclo.

La Empresa, a su vez, deberta ayudar al Fisco a cubrir la cuota del empres­
tito, euota que deberA estudiarse de ncuerdo con ella, que sera Iuucion del tone­

laje movilizado y de la economla que preseuta dicha movilisaeion.

Esta cuota seria rmis poquena ell los primeros unos e iria aumentando a

medida que lOB beneficios fuesen tambien mayores.
Onea» de Mdquina.,-Vimos que el numero probable de locomotoras que se

neeesiten en el futuro, en I" I Zona, seria de 217.

De estas, mils 0 men os, la tercera parte (72) salun\ de Baron, otra tercera

parte de Yungay (721, y la otra tercera parte (721 de estaciones intermedias para

partidas de trenea, remolques 0 maniobras, de Quillota, Viila del Mar, Limacbe,
Calera, Llay-Llay y Tiltil.

Por esta razon se consultan en Baron tres casas Je maqulnas con capacidad
para 17 locomotoras.
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Las 72 loeomotoras encarbonaran diariamente alrededor de 76X6=432 to­

neladas de carbon.

Como 10. earbonera elevada y deposito anexo tienen capaeidud para 0000

toneladas, su earga aleanzara para once dias, Esto quiere deeir que habra que

preocuparse una vez pOI' semana de llenar la carbonera y deposito con el carbon

de los buques que eaten en el muelle, y en el easo que no haya llegado ninguno
en 10. semana, con el carbon de los depositos elevados de la Empresa.

Tuller de locon.otoras.-En vista de que antes de unos tres 0 euatro alios la

Empresa podra disponer de la Maestranza Modelo, para euya conatruccion se

solielran las propuestas publicaa del caso, he proyectado solo un taller auxiliar en

Baron 168), con capacidad para reparar haata 12 locomotoras al mismo tiempo .

•

En este taller solo se harlan las reparaciones lijeras e impostergables y

aquellas que, resultando mas costosaa el transporte de la locomotora deteriorada

a San Bernardo, resulten mas econornieos ejecutarlos en Baron.

Se ccnsultan en el taller las vias eapaciadas de 8 metros entre ejes, dejando
espaeios muy holgados para el trabajo del obrero,

&/lulizacion y encluoamiento de la mlL.-EI proyecto consulta en la forma

mas amplia que me ha sido posible la coneentraciou de los eambios y senales, en
forma a redueir al minima el numero de puntos de explotacion peligrosa 0 dilleil

a flu de que, dotandolos de elementos modernos de senaltsaelon y enclavamiento,
se obtenga la mayor seguridad del trafieo con el minima de costo.

Asi las maniobras de eambio podran ser atendidas para el maximo d!, desa
rrollo de la Estacion por 10 cambiadores desde sus garitas especiales.

Siete de estas garita. deberan disponer de instalacionea especiales para la

movilizaeion mecanlea de un grupo de cambios, que seran atendidos pOI' un solo

cambiador.

En los puntos de mayor movimiento, de nacimiento de la via 0 movimiento

de trenes de sentido eontrario, se proyectan puentes de senates, semMoras y apa­
ratos de enclavamiento.

Programa de trabajo8

Eluborado el proyecto de transtormacton de Baron para el maximo futuro

de desarrollo previsto, sent necesario elaborar el proyecto de transtormacton y

programa de trnbajos para la construcclon de las obras mas indispensables pOI'
el momento, que sean exijidas por Ia movilizaeion que se prevea para unos 20

alios mas, pOI' ejemplo, que se ejecutan de aeuerdo con el proyecto general elabo·
rado para el futuro y sin que en ningun momenta se perturbe la movilisaeion
actual de esa Eataelon,
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Como primera medida se impone la aprobacion del proyecto general pOI' las
autoridades competentes: Consejo de los Ferrocarrtlea del Estado, Miuisterio de
Industria y Ministerio de Hacienda.

2.0 Sera tamblen medida previa, antes de iniciar cualquier trabajo, que se

haga entrega a los Ferrocarrtles del Estado de la faja de terrenos gallados al mar

pOI' In ejecucion de las obras del Puerto, comprendida entre el Fuerte Andes y la
calle Manuel RodJiguez, 0 se resuelva, pOI' 10 menos, que ell". seran entregados
una vez que las obras del Puerto 10 permitan.

:J.O Solo entonces se podra iniciar la construccion de desv ius y de diversas
instalariones proyectudus sobre los terrenos ganados al mar y aquellos que la

explotacion actual 10 pel miten.

Entre estos Be eneuenrran:

nUR.-Haz de reeepciou Num. 40.

Huz de elastticaolon Num. 41.
Via de pesajes y romana Num. 4t.
Haz de formacion de trenes Num, 44.

Desvlos de mantobras de locomotoras Num, 6!J.

Grupe 111) de cuatr o vias.

Vias (U; y (:! 1) de budezaa.

Empalmes de las vias del muelle (50,.
Ubras de arte.-Serallecesario consrtuir, desde luego, los cauces de las Deli­

cias, Merced y Jaime, que puedan soportar el trarico pOI' las vias proyectadas y
abovedar en toda su longitud los cauces de Han Ignacio y el Oltvar,

Edi/iciu8.-Los pi Imei cs edificios que pueden iniciarse seran la bodega reo

misora y las carboneras 02, :'3 Y 04.

4.0 Debcni dotarse al muelle del carbon de la utilerla indispensable para su

explotacion.
0." Desviado el trafico de carga por los nuevos desvlos 40, 41, 42, 44, 69, II,

16, Y :11, se construtra la bodega reeeptora, los patios de earga y desvios corres­

pondientes.
6.0 Se construiran las dos vias de pasajeros en la parte a nivel, frente a las

casas de maquinaa y se ernpalmaran provisorlarnente con las vias Num, 16 de

bodega.
Se construira el f(" II'0n de coches.

7,0 Provisorlamente se destlnarla parte de la bodega receptora al servicio

de pasajeros.
Se conatrulrlan las vias de casas de maquinas, carbonera elevada, dos casas

de maquinas, y taller de locomotoras.

Simultunearnente se construirlan las vias elevadas y edificios de pasajeros.
K" Se construiria el haz Num. 6, la via de peeaje Num. 7 y el haz Nurn. 1:1

de elasificaeion.

!J" Se constr uir ian los cierros definitivos de Baron, se construirian los alma-



LUIS )fATE DE LUNA

cenes generales y se entregartan los terrenos del camino plano a la Municipalidud
reapectiva, para que procedieae a au pavlmentael-vn y 10 entregue al trafico

publico.
11). Se construiriau las habitaciones para el personal.

M()\"ILIZA.l'l("N PROBABLE DE CARGA PREVISTA PARA EL AND 1935

Carea general saliente de Baron 1 3(10 (101) toneladas, 0 sea. un poco mAs de

la mjtad (tlfi.tlu1o) de la carga para la cual ha aido estudiado el proyecto futuro de
maxima mcvtltaacton.

El numero de trenes de carga, compuestos de 14 carroa db 20 toneludas.
que aaldran diariamente de Balon, sera de l�.

Bodega receptors " .. . .

Patio de carga, recepclcn
Bodeaa remleora .

Panos de cargn. remiaion .

2H4 (H 10 toneladaa

142 INN)

;lHIIOOU
1�2 200 •






