Estacidn Barén.—Proyecto de transformacién

POR

Luis Mate DE Luna

Memoria justificativa

MOVIMIENTO PROBABLE FUTURO DE CARGA Y DE PASAJEROS

El movimiento maximo de carga en las estaciones de Valparaiso, Puerto,
Bellavista y Barén ha correspondido al habido en el afio de 1913. Durante los
afos 1914 y 1915 ha sido inferior, debido a la menor importacién causada por Ia
guerra europea.

El cuadro siguiente muestra la cantidad de carga saliente (salida de Valpa-
raiso al interior) habida en los ¢ltimos cinco anos:

Cuadro [

1911 1912 1913 1914 ° 1915

Te¢neladas Toneladass Toneladas Toneladas Toneladas

Puerto......... 26 315 30 296 22 8h9 13 610 5 389
Beliavista...... 311029 344528 343935 337400 244692
Barén.. ...... 376424 379864 4108967 230191 237625

713768 TH4 688 TITT61 641 201 4871706

En vista del aumento creciente del trafico entre Santiago y Valparaiso, que
llegara a ser aun mayor, una vez terminadas las obras del Puerto, que hoy se
construyen, se ha procedide a estudiar la mejor manera de solucionar el problema
gue 8e presenta, en perspectiva, de la saturacion de la via iinica que liga ambas

cindades,
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Simultdneamente con este problema se ha propuesto la Empresa dar a la
Estacion maritima de Baron el desarrollo que le corresponde tener en forma que
ella consulte las instalaciones necesarias, que la permitan una rapida y econémica
movilizacién de la carga, ya sea de la que entra o sale a la eiudad, o de la que
debe pasar por el puerto, de exportacion, de importacion y de cabotage.

Para prever los medioe de movilizacion entre Santiago y Valparaiso hemos
aceptado un coeficiente de aumento anual de 3, acumulative para la carga.
Igual coeficiente acumulative adoptaremos para determinar la movilizaciéon fu-
tura de la carga de la Estacion Bardn, con lo cual llegaremos a formar el siguiente
cuadro, si adoptamos para el afto 1917 la misma carga movilizada el aiio 1913, o
sea que, para esa fecha hayan desaparecido las causales que hoy motivan el

.

menor trafico de carga.

TONELAJE FUTURO SALIENTF DE LA ESTACION BARON

Cuadro I

Ajios Tonelaje Ainos Tuoelaje
1917, .. ... 177 761 1925, .. ..., g8 240
1918 ... .. ... .. 8125 1930, ... ..oo... 1141 =43
1919.... . ..... H2D 125 1935 ... oo el 1 323 453
120, .. . ..o 849 K8 1940, ... 1 533 6Kl
1931, .. ... ..., ®iH 374 1M ... L. 177768
1922, . ... ... 901 635 1950, ... .. ... 2 060 433
W23 ... . Y2K 6RL 1855.. ..., e 2 348 041
1924 . ... . Gh6 D44

Este cuadro demuestra queen unos 25 anos mas la carga que pasa por Barén
ge habra duplicado, y en 40 afios mas se habri triplicado.

Las obras del Puerto de Valparaisn, que se construyen actualmente, han
sido proyectadas consultando la siguiente capacidad de movilizacion de carga:

Toneladas anuales

Malecunes de atrague 1 710 metros In. <500 toneladas. . ... ... .. . RHH 000

Muelle del carbdn, 200 metrus de longitud.

Lungitud de atrague 400 1) 1 000 toneladas, ... ..... e — 4K 000
1 255 000

Para el futuro el proyecto consulta la eonstruccion de un seguudo espigén
de 250 metros da largoe con HiH) metros de longitud de atraque. Se puede aprove
char, ademas, el malecon bajo de 50 metros lineales mas o menos.
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Capaeidad: 1000 . 500 = 50 000 toneladas al aio.

De manera que la capacidad total futura parala carga de importacion,
exportacion y cabotage, que pasaria por Valparaiso, segun datos del proyecto,
aeri:

1 255 00 + 500 (00 =1 755 (10 toneladas ai aio.

Se okLserva, desde luego, que las obras del puerto en construccién, y las po-
sibles de construir dentro del programa de trabajos de la Comision de Puertos,
serian insuficientes en un futuro muy cercano, ya que suponiendo un incremento
de carga de 3%, acumulativo, se duplicara en 25 anos mas.

La carga movilizada por el puerto en 1909 fué de 1 334 00 toneladas. Los
afos siguientes ha sido inferior. Si suponemds que el ano 1920 se normalice la
situacién maritima y vuelva a tener Valparaiso la carga del aiio 1809 tendremos
que para el afo 1945 el puerto deberia movilizar alrededor de 2 6 0 toneladas.

Sin embargo, como hemos visto, disponiendo del conjunto de tudas las obras,
incluso las que se construirin en el futuro, solo pedrian movilizarse 1 755 (KX
Sera, pues, necesario admitir para esas obras un rendimiento mucho mayor que
el considerado en el proyecto, pero que quede dentro de un maximum admisible.
Estimo que no es exagerado admitir una movilizacion en los malecones y muelle
un 409, svperior al fijado en el proyecto del puertn, o sea:

700 toneladas al afno por metro lineal de atracadero (malecén .

1 400 toneladas al ano por metro lineal de atracadero (muelle):

Con este nuevo aumento de capacidad supuesto, para las obras del puerto,
tendriamos que el maximo posible de carga que podria movilizar en el futuro
el puerto seria:

1 755 000 toneladas X 1.4 = 2 457 (1)) toneladas.

Suma que es un 849, superior a la carga movilizada ¢l aiio 1909, tomado
como norma de carga maxima.

De esta suma corresponde mas o menos un 47%, al comercio exterior y un
53¢/, al de cabotaje, que se clasifican como sigue:

Comercio exterior, importacion 35

Comercio exterior, exportacion 12¢/,

Cabotage, introdueceion 280/,

Cabotaje, extraecion 25v',

En resimen, se tiene en Valparaiso;

Toneladas
De carga entrante.. .... .......... 630/q
De carga saliente.................. 574,  que para Baron resulta al revés:
Carga saliente. .. .. v e reee .. 630, = 1547910
Carga entrante...... crrreeas aee BTy = 909090

2457000
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La carga local servida por Bardn en el afio de mayor movimiento ha sido
la saliente de 410 967 toneladas.

La falta absoluta de estadistica de los afios anteriores nos imposibilita para
fijar la ley exacta de aumento en la movilizacién de la carga local, de tal modo que
para determinar la carga nos valdremos de siraples raciocinios.

Dicho aumento seria funcién del aumento de la poblacién de Valparaiso y
de sus industrias, y s6lo indirectamente de las obras del puerto. De aqui que no
tomemos el mismo incremento de la carga general, que supone una movilizacién
triple para unoa 40 afios mas. Supondremos, solamente, que para esa fecha la
movilizaciéon de la carga que entre y de la qup sale sea un 84/, superior a la
maxima habida hasta la fecha. Con diche incremento supondremos la saturacion
de las instalaciones de Bardén, as{ come hemos supuesto que con ese incremento
ge produecira la saturaeién del puerto de Valparaiso,

Tendriamos asi para la carga local saliente:

Carga mixima habida = 410 000 toneladas.

Carga mdixima futura = 754 400 toneladas. En total para la Estacién de
Barén tendriamos la siguiente carga maxima saliente en el futuro, por aho:

Toneladas
Cargade puerto.......................... . = 1547910
Cargalocal.................... B 154 400
2 302 310

Comparando estas cifras con las del cuadro Num. 2 ee encuentra que pro-
yectando la Estacién Bardn con estas caracteristicas, su saturacion se produciria
alrededor del afio 1955, o sea en unos 40 afos mas.

Por otra parte, como las obras del puerto se habran saturado con alguna
anterioridad, no habra razén alguna para dar mayor desarrollo que el previsto
en este proyecto a las instalaciones de Baron.

Se impone, pues, como medida previsora proyectar las diversas instalaciones
conforme al plano futuro de esa Estacion, de tal modo que pudiendo ejecutarse,
por el momento, las mas indispensables, ellas se construyan de acuerdo con di-
cho plano, de modo que estando previstos los ensanches de cada una de ellas,
resulie siempre un conjunto arménico, y que sera, al mismo tiempo, el mas ven-
tajoso para la Empresa.

PODER DE AREBASTRE DE LAS LOCOMOTORAS Y COMP OSICION DE LOS TRENES
Trenes de carga

La composicion de los trenes de carga guedaria determinada por la que co-
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rresponde al trozo mas accidentado de la seccion que se considera, es decir, aquel
en que se encuentre ¢l maximum de graliente y el minimum de radio en las
curvas.

Para hacer el cilculo de un tren tipo tomaremos como unidad de arrastre la
locomotora Mikado, adoptada recientemente por ia Empresa, con un peso total de
97.9 toneladas, distribuido en seis ejes; cuatro acoplados con peso adherente de
72 toneladas..Esta locomotora es capaz de arrastrar a simple traccién los trenes
de la I Zona, excepto en las gradientes de 2.25°/, del Tabén, donde solo necesita
el auxilio de una remolcadora.

Se calcula en 25 kilémetros por hora la velocidad necesaria para dar abasto
a las necesidades de un trafico intenso.

Con estas caracteristicas las locomotoras Mikado podran arraatrar trenes de
390 toneladas al maximo. o sea, trenes compuestos de 11 carros, de 20} toneladas
de capacidad y de 30 toneladas de peso total cada uno. Los trenes mas largos
formados asi serian:

21) metros (locomotoras) +14 X 11.97 = 188 metros, o sea, 190 metros.

l.os que arrastrarian un tonelaje atil maximo de 14 + 2) = 280 tone-
ladas,

Como el aprovechamiento del equipo no es completo, sino alrededor del
#8394, tendrizmos como carga ttil por tren 238 toneladas. Tomemos 240 toneladas.
Peso total arrastrando 14X 104240 = 380 toneladas,

El nimero de trenes necesario para movilizar toda la carga que pasa por
Bardn seria el siguiente para el futuro:

NUMERQO DE TRENES PARA MUVILIZAR LA CARGA QUE PASA POR BARON

Cuadro 11T

Afivn Anualmente Diariamente
4 3 240 trenes 11 trenes
1920000 L . 3541 » 12 »
1925 4106 » 14 -
930, .. ... oo .. 478 » 16 =
1940.. .. e e e e 6391 22
4B e, .. HHEH  » 29 >
195D, 0 .. 9950 33

Se deduce de este cuadro que el nimero de trenes de caiga que partirian de
Rarén en unos 40 anos seria de 33, o sea, tres veces mayor al que se necesitaria
en el ano 1917,
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TRENES DE PABAJEROS

Dividiremos el servicio de trenes de pasajeros en dos categorias: 1.” Los que
hacen dicho servicio hasta Limache, 2.¢ Los que lo hacen hasta Santiago.

Como )a Seceion Puerto-Limache posee doble via y eomo la distancia
maAxima entre estaciones es de 7.4 kilémetres, es capaz de admitir trenes cada
1b minutes en cada sentido, o sea, 96 trenes al dija.

Ahora bien, 33 trenes corresponderian a la carga. y Ia diferencia 96—33=
63, podrian hacer el servicio de pasajeros.

Hoy dia en esta Seceidon 20 trenes de pasajeros hacen el servicio.

A eada tren se le podria atin aumentar su capacidad aumentando un coche
mas de eada clase, y como el nimero de trenes podria casi triplicarse, resulta
que la doble via, en este sector, es capaz de admitir un movimiento 4 a H veces
mayor de pasajeros que el que se hace hoy dia.

Los trenes que hacen el recorrido de Limache a Santiage, por simple via,
pueden espaciarse cada media hora. Se puede admitir 48 trenes diarios, de los
cuales corresponderian:

48 —33=15H a trenes de pasajeros. Hoy dia hay 10 trenes.

Carga local

El cuadro siguiente indica las cantidades de carga local, movilizada por
Barén, en los dltimos 5 afios, que comprende la carga de bodegas, de patios y
desvios particulares:

Cuadro IV

1911 i912 1913 1914 1910

Tonetndas Toneladas Toneladas Toneladas Toneladas
Entrante........ . 207930 202726 276403 245 0H4
Saliente......... ... 376424 379864 410967 290191 237624

Para la carga entrante el maximo ha correspondido a 1911, para el cual
tomaremos 30 500 toneladaz en nimero redondo.

Para la carga saliente el maximo correspondié al ano 1913, para lo cual
adoptaremos 410000 toneladas en nimero redondo.

El incremento de la carga local no serd nunea tan rapido como el corres-
pondiente a la carga movilizada por el puerto de Valparaiso, y aunque para ese
caso supusimos que el incremento de 84¢/, producira la saturacién er un periodo
de 25 a 30 afios, proyectaremos las instalaciones de carga de Barén en forma que
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también resulten saturadas con una movilizacién 84*'y superior a la méxima
habida, pero en un periodo mayor, de 4 arios.

Suponiendo que el afio 1920 ge vuelva a producir una movilizacién igual a
ia maxima habida anteriormente formaremos el siguiente cuadro del tonelaje fu-
turo de carga local:

TONELAJE FUTURO DE CARGA LOCAL

Cuadro V
A fos Entrante Saliente
1920, . ... T e AKX 410 000
1930, .. .. .. A3 0K 496 100
19400, © ..., 426 {00 He2 20
19560, .. ..o L ool Lo L. ARG (00 H68 XD
e, L. . e HHZ (LK) 154 4%

Esta carga local puede estimarse sin error sensible en 2 5 correspondiente a
bodega y 1,3 a patios y desvios.

En consecuencia, el plano de transformacion definitivo de Bardn debers
consuitar:

1.» Haces clasificadores de desarme y armadura, con capacidad suficients
para poder admitir cn un futuro de 40 afios la movilizacion de 2 300 000 tone-
ladas, o sea, 33 trenes al dia;

2.0 La bodega receptora y desvios de servicio debera tener una capacidad
de 368 000 toneladas.

3.» [.os patios de carga receptora........ == 184 00 toneladas
4+ La bodega remisora....... ... e = H(H) (XX} »
5.0 Loa patios remisores... ........... == 2354 400 »

Por el momento, las instalaciones que se construyan en conformidad al
plano definitivo de transformacion deberan consultar, logicamente, capacidad su-
ficiente no séio para la carga actual, sinc para la que se prevé pueda movilizarse
de aqui a unos 2\ afios més, por ejemplo,

Bajo esta pauta, las instalaciones que se construyan proximamente deben
consultar las siguientes capacidades:

Teoneladas

I.o Haces clasificadores de llegada y salida para 1 300 000
o gea, 18 trenes diariamente........ ..... cas

2.0 Bodega receptora.......... ... el 284 000

3. Patios de carga receptores........ R e e 142 000

4.2 Bodega remisora....... ...... ..... .. ..... 390 000

5.9 Patios remisores. . ..ovvvsvvn vvivnrennsvnnn .. 192 000
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PROYECTO DE TRANSFORMACION

La nueva planta proyectada para la Estacion de Barén comprende los si-
guientes servicios:

I.—Estacién de pasajeros;

II.—Estacion de carga local;

II1. —Estacién clasificadora; y

IV.—Estacion Carbonera y Casa de Maquinas.

[.—ESTACION DE PABAJEROS

Via.—El proyecto consulta la independencia absoluta del servicio de pasa-
jeros de los demas servicios.

Al efecto, lag vias principales entre Viiia del Mar y Valparaiso, al entrar a
la Estacién Barén, se bifurcan, derivando bacia la izquierda las vias para la
carga que llega a Valparaiso y recibiendo por la derecha una via, la de carga,
que sale de esa Estacion.

Las dos vias, marcadas en rojo en el plano, estan separadas de 8 metros
entre ejes, pues se consulta la posibilidad de construir una tercera via intermedia
entre Barén y el Salto, que podria servir, en el tuturo, para tender la via del
Ferrocarril a Casablanca,

Estas vias se proyectan, dentro de la Estacidn, elevadas, con el objeto de
solucionar el problema del eruzamiento de ellas por las vias del servicio de carga
v por el trafico de carretones que hagan el movimiento de carga local. Se conx
sulta, con este objeto, un paso inferior en 4 para el paso de vias de cargay 2
pasos inferiores en 3 y 3" para el trafico de carretones.

Para esto serfa necesario construir un terraplén que se consulta entre muros
de sostenimiento con el objeto de reducir el terveno perdido.

En contacto con los andenes cada una de estas vias se deadobla en dos: se
consultan, pues, 4 vias para el estacionamiento de los trenes de pasajeros.

Entre Bardn y Puerto las dos vias se dejan con separacién de 4 metros,
entre ejes. Quedaria, asi, Barén como Estacién de término para el Ferrocarril de
Casablanea.

Los 4 desvios consultados satisfacen 1a mayor movilizacién posible de pasa-
jeros por ser, principalmente, una Estacién de transito.

A las horas de mayor movimiento podria llegar a despachar trenes cada b
minutos.

Edificio principal. —Esta ubicado con frente a la Avenida Brasil, entre las
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avenidas de la Merced y Delicias, que son las arterias de mayor trafico en Val.
paraiso,

El proyecto consulta en el edificio, ademas de los departamentos para el
servicio de pasajeros y equipajes, las oficinas de la Administracion con todas sus
dependenecias: Secciones Via, Transporte, Traccién y Maestranza, Contabilidad,
Servicio Judicial, Sanitario, Reclamos y Carbdn, pues el edificio que hoy ocupa la
Administracion es en tal forma estrecho que varias de sus dependencias, no pu-
diendo funcionar en ese local, ocupan casas de arriendo, alejadas de ese sitio y
de la linea.

Esta dividido en tres cuerpos: El edificio sur con frente a Brasil, el edificio
norte del otro lado de las vias de pasajeros y el cuerpo intermedio, formadoe por
los andenea y techos de abrigo. '

Lios andenes quedan también elevados con respecto al nivel de la calle y
serian servidos por escaleras que concurren a una amplia galeria central, trans-
versal a la calle y al nivel de ella, eon enpacidad para permitir la entrada y
salida de pasajeros que van o vienen de los andenes. Una division al medio inde-
pendizntia a los pasajeros que marchan en sentido contrario,

Galpén de coches,.—En b se proyecta un galpon de coches de 180 metros de
largo con 6 vias eon ¢apacidad para H4 coclhes, para resguardarios de la intem-
perie. Las vias se consultan separadas de 5 ¥y 6 metros entre ejes para facilitar
el aseo, limpia y reviaién de ellos.

Se bha elegido su situacion lo mas préxima posible a la Estaciéon de Puerto
para disminnir al minimum los recorridos inatiles.

II.—ESTACION DE CARGA

Como ha quedade dicho anteriormente, el servicio de carga se separa de!
de pasajeros a la Entrada de la Estacion Barén, en la Cabriteria. Queda a la
izquierda la carga de bajada y se recibe por la derecha la carga de subida, En
esta forma se evitan los cruzamientos con las vias principales.

Vias.— Se consulta en 6 un haz de cuatro vias desinado a la recepcion de
los trenes de llegada, con longitud total de I 265 metros y longitud itil de 970
roetros; largo minime de desvios = 270 metros y maximo de 385 metros.

En 8 se consulta un haz de cuatro vias para la clasificacion segiin destino
{bodega receptora, patio receptor, muelle, malecén) tongitud total de 1 620 metros
y ttil de 1 360 metros,

En 7 se consulta un desvio y romana para el peso de los carros que no
hayan podido ser pesados er: la Eatacién de procedencia. Longitud total 410 me
tros v util = 340 metros. La maniobra de clagificacién se hara sirviéndose del
deavio 9. Por 10 pueden pasar los trenee directos a malecén o muelle que no
exijan clasificacion que se reciben en el haz 11, destinado para depdsito de carros
a muelle o malecon.
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En {2 hay un desvip para el servicio de corrales para animales finos, longi-
tud total 246, util 140 metros,

En 14 se consultan los desvios de servicio para los alinacenes generales de
la Empresa. Longitud total 665 metros; 1itil 635 metros.

La vin 11 servira para repartir los carros ya clasificados a los siguientes
desvios: & maiceon o muelle (11), a bodega receptora (16) y pativ receptov (17).

El grupo 11 de recepcion de trenes y carres a mueile y malecdn esta for
mado por 4 vias con longitud total de 1 763 metros y longitud util de 1 515 metros.

El patio de carga queda servido por seis desvios ciegos, distribuidos en la
siguiente forma;

2 para la recepcién, con longitud de 420 metros y longitud atil de 320
metros,

3 para la remision con longitud total de 62V metros y longitud util de 490
metros,

1 para la carga pesada con longitud total de 140 metros y longitud util X0
metros.

La bodega receptora y plataforma de carga quedan servidas por dos vias
paralelas con longitud total de 800 metros y 1til de 590 metros.

La bodega remisora queda servida también por dos vias paralelas, con lon-
gitud total de 850 metros y util de 600 metros.

En 44 se consulta un haz de cuatro vias destinado a la formacién de trenes
después de clasificados. En esos desvios los trenes esperaran la hora de itinerarios
para salir de Barén,

En 30 se consuita un desvio para depositar las casitas de conducter gque loe
trenes, después de pasar por el haz de formacion, deben tomar, agregéndola ala
cola del tren.

En 31 se tiene la via de salida.

Edificios y patios y otras instalaciones.—En T se consulta una romana para
peear carros, capacidad 60 toneladas, con desvio independiente para la pasada de
locomotoras.

En 13 se consulta un corral para animales finoe. Es sabido que hoy loa ati
males destinados a Valparaiso se embarcan en la Estacién Portales.

En 22, 23 y 24 se consultan tres edificios destinados para los almacenes
generales de la Empresa con 3 875 metros cuadrados de superficie. En 25 y 26 se
consultan los subterraneos de 720 metros cuadrados de superficie destinado a
materiales como grasa, pintura y aceite. En 27, 28 y 29 se ban dejado patios para
maderas y materiales de gran voliimen de la Empresa.

El edificio destinado a bodega receptora con plataforma a nivel de los carros
se consulta de cemento armado. Tielie una superficie de 20 x 250=5000 metros
cuadrados, Como eneanche futuro de esta bodega se consulta la construccion de
una plataforma de carga.

El edificio destinado a 1a bodega remisora tiene una superficie de 20x 300
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= 6000 metros cuadrados y sera de la misima naturaleza que el anterior. Entre
ambas bodegas se consulta una plataforma de carga elevada y a nivel del piso de
las bodegae con superficie de 1 40 metros.

En 33 se consulta patios de 20 a 25 metros de aucho destinadoz para el
servicio de carga de patio y para la carga y descarga directa de carro a carretén
y carga de carro completo.

Estos patios hacen tanto el servicio de recepcion como el de remisién.

En 34 se consulta un patio para la carga pesada servido por una grua lo-
comovil capaz de trasbordar las mercaderias mas pesadas directamente de carro
a carreton.

En 35 se tienen las callea interiores de circulacién de los carretones que van
a las bodegas y patios de earga. -

Las calles de la cindad quedan comunieadas con las interiores de la Esta-
cion por los pagos inferiores 3 y 3'.

En 36 se consu!tan romanas pura pesar los carretones cargados o vacios.
Como anexo al servicio de carga se consulta en 37 un galpdn y cuatro vias des-
tinadus a las reparaciones ligeras de los carros de carga con superficie de 24.<H0
= 1 920 metros cuadrados.

En 38 se tienen los puentes de seiales que serviran para indicar a los ma-
quinistas via libre o via cerrada.

Ko 39 se tienen las garitas para el peraonal que dirige la sedalizacion y
enclavamiento de las vias,

II[.—ESTACION CLASIFICADORA

La Estacidn clasifiendora comprende tres haces, todos a nivel.

1.0 El haz de estacionamiento (4)) compuestos de (H) desvios ciegos con
longitud total de 2 290 metros y 1til de 2 000 metros. Este grupoe ds= vias esti
destinado a recibir ¢l equipo eargado proveniente de malecon, muelle, carboneras,
bodegas y de patio remisor,

20 El haz de clasificacion (41) destinado a clasificar los carros por estacio-
nes de destino esta formado por ocho vias con longitud total de 2 320 metros ¥
uttl de 1 840 metros. Paralela a este haz se encuentra la via (42) con romana
para pesar los carros compietos cargados. Longitud total 440 metros y 1til de
4(N) metros.

L.os deavios de este haz se reunen en un solo desvio (43) para pasar al tercer
haz de formacion de trenes grupo (44) formado por cuatro vias eon longitud total
de 1 161} metros y ftil de K70 metros.

En 4D se tiene la via de malecdn al haz de recepcidn,

En 47 se tiene la via por donde pasa el equipo cargado del haz de recepcion,
la de clasificacion y en 48 se tiene la via de maniobra para la clasificacion. En
46 se tiene la via por donde paga el equipo de Barén a malecén,
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En 49 se tiene un desvio ciego de manicbra para entrar el haz de recepcion
o de clagificacidén los carros de bodega y patio remisor.

IV.—ESTACION CARBONERA Y CASAS DE MAQUINAS

La instalacion caracteristica de Barén como Estacién carbonera es el gran
rauelle del carbon, construido por el Gobierno, como agregado de las obras del
puerto.

Tiene 220 metros de largo por 30 metros de ancho y se estima que su capa-
cidad anual de carga sera de 400000 toneladas. Sin embargo, ya en ]la primera
parte de esta Memoria he aceptado un rendimiento 400/, superior, lo que haria
aumentar su capacidad a B0 (K toneladas al afio.

El muelle esta servide por cinco vias que se eonsultan enlazadas en forma
que todo el equipo pueda pasar por la via especial (5()), de ahi a la via (D1) con
romana destinada a pesar el equipo cargade de muelle o bien puede pasar diree
tamente al haz de recepcion o al de clasificacién con el minimum de maniobras
inutiles.

Trenes completos carboneros podrian salir del muelle, pasar por la via de
pesaje y de abi al haz de formacion 44, evitdndose las maniobras en el haz de
recepcion y de clasificacion.

En 52 se consultan depéeitos de carbon para particulares, servidos por dos
vias laterales, con capacidad para 6 00} toneladas de earbén. )

En 53 y b4 se consultan depdsitos de carbén para la Empresa, elevados y
cerrados, con capacidad para 24 000 toneladas, Eatan servidos por vias laterales.
El earguio de los carros con carbon de los depdsitos se hara porsimple gravedad,
Estos depositos solo podran caigarse con pilas hasta de 4 metros de altura, a fin
de evitar los peligros de la combustion espontanea,

En 55 se consulta un espacio para el depdsito de carbon de la Armada Na-
cional, capacidad para 10 (K0 toneladas de earbén, espacio que he fijado de comun
acuerdo con el sefior Director General de la Armada.

A continuacion del haz de formacion de trenes nacen las vias de servicio de
las casas de maquinas y anexos.

En 56 se consultan dos vias para locomotoras que entran a ln Casa de Ma
quinas. En 57 se consultan los pozos de inspeccion que sirven al personal que
hace la recepcién de ellas. -

En 58 se consulta un pozo para botar lus escorias y picar el fuego. Al medio
del pozo se consuita una via inferior en la que se depositaran los carros gue reci-
biran las escorias que caigan de las maquinas; de ahi pasan por las dos vias 59
¥ 60 a las casas de maquinas.

For la via 61 salen las locomutoras de las casas de maquinas, Esta via se
bifurea en dos, que pasan lateralmente a la earbonera elevada y depositos de
carbén. En 62 se consulta una carbonera elevada mecinica automatica de 1 000
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toneladas de capacidad que entregara el carbén pesado a lag easas de maquinas ¥
en un minuto de tiempo. A continuacion las locomotoras pueden haceragua en las
graas 64, consultadas al efecto.

En esta forma las locomotoras de carga necesitan hacer un corto recorrido
de 100 a 200 metros para tomar el tren que deben arrastrar.

Las locomotoras de pasajeros que deben liegar a Puerio para partir con su
tren toman en el camino, del baz del galpén de coches, ¢l tren que llevan a
Puerto.

Anexo a la carbonera elevada de 1 000 toneladas de capacidad se consulta
un deposito cerrado (63),a nivel, de 12,5 metros de ancho por 80 metros de largo
con capacidad para 4 000 toneladas de earbon.

Tanto este deposito de carbén, como los consultados en 52, 53, b4 y b5, seran
encarbonades directamento del vapor por medio de un andarivel.

La carbonera elevada se carbonara con el carbon del depdsito 63 por medio
de un transportador inferior continuo.

En 65 se consulta una casa de maquinas con capacidad para 25 locomotras,
sobre el terraplén del Fuerte Andes, protegida por las auntignas defensas del
Fuerte,

En €6 y 67 se consultan otras dos casas de maquinas con capacidad para
27 y 25 locomotorus, respectivamente. Esta ltima se corsulta sélo para las nece-
gidades del futuro. Ambas construcciones estan proyectadas sobre un terraplén
que la Empresa debera ganar al mar.

El rompe-olas de defensa, mnarcado en rojo en el plano con A-B, de 400 me-
tros de largo, no eatd incluido en las obras del Puerto; debera, pues, ejecutarlo la
Empresa.

En 68 se ha consultado el taller para reparaciones ligeras de locomotoras.

El galpén proyectado cubre una superficie de 30 X 85 = 2 550 metros cua-
drados. Tiene capacidad para 12 locomotoras. Se ha dejado un espaciamiento
entre ejes de via de 8 metros.

CUADRO-RESUMEN DE LAS ViAS CONSULTADAS EN BARGN Y BERVICIO
A QUE ESTAN DESTINADAS

Longitud total Longitud 4til

-— —_—

Metros Metros

I.—Estacién de pasajeros:
Vias de circulacién...... e eaas 4 090 4 090
Vias de andenes........ che reeeen 1840 1 800

Vias de galpén de coches ...... - 1630 1 450
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I{,—Estacién de carga:

Vias de recepcion y lHegada. .. ... 1265 970
Vias de clasificacion: ............ 1 620 1360
Via de pesaje.... .. ............ 410 340
Viadecorrales................... 240 140
Vias de almacenes....... .... “oes 665 635
Vias de patios. ............ e 1180 890
Vias de bodega receptora ......... BOO 590
Vias de bodega remisora.......... ®t) 600
Vias de malecon. ..... e 1765 1515
Viasde salida.............. ..... 1 020 1020
Via para casitas eonductores....... 220 190
Vias de reparaciones de ecarros..... B 360 - *

111. — Estacion clasificadora:

Vias de recepcién y deposito ..... 2 240 2 00
Vias de clasificacion.............. 2320 1840
Vias de formacion de trenes .. ..., 1169 870 -
Vias de pesaje de carga........... 320 261
Vias de pesaje de carbén.......... 440 400
IV.—Estacion carbonera y casas
de miquinas............ 1 300 8RO
Viasde muelle .. ..... ......... 1 550 1330
Vias de los depositos de carbon.. .. 1050 1 330
Vias de servicio de las casas de ma-
quinas y anexos......... 3 BiN) 3 80D
V.—Vias de maniobras de todos
leg servicios. . .......... [RLY 6 95D

37945 26 915

Camino plano a Vifia del Mur. —El proyecto consuita un mejoramiento no-
table del camino a Vina del Mar, deade la Avenida de las Delicias hasta la nueva
puerta de entrada de Bardn, unos 600 metros mas alla del Fuerte Andes.

Se deja el camino plano de 20 metres de ancho y con curvas de radio m!
nimo de 204} metros y se suprimen los pasos a nivel con vias de ferroearril.

Casas para el personal.—Se destina, en el proyecto, una superficie de te-
rrenos de 12 Y4 metros cuadrados para la construccion de casas para el personal.

Terrenos disponibles para enagenar.—Quedan disponibles los siguientes terre.
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nos que podrian enagenarse a fin de obtener algunas entradas que ayuden a la
consecucion de estas obrae. Su desprendimiento no perjudica en nada al desa-
rrollo futuro de los diversos servicios de la Empresa:

Moneda corriente
Terreno a, b, ¢, d; de 9 300 metros cuadrados de super-

ficie, valor........ ... ceereeeo. $ 930000

Terreno e, f, g, h, y; 20 700 metros cuadrados de super- .
ficie,valor................ ..... fee eemeeeeena 828 6UO
$ 1758 600

PROYECTO DE EXPLOTACION DI LA FUTURA ESTACION Y JUSTIFICACION
DE SU8 INSTALACIUNES .

En el presente proyecto trataré de demostrar que laa instalaciones proyee-
tadas seran capaces de satisfacer las necesidades futuras del trafice, que, como
3¢ ha demostrado en la primera parte, seran lag siguientes:

1.0 Haces de llegada, y de salida de trenes capaces de admitir 33 trenes
liarios, con 14 carros cada uno, o sea 462 carros, para poder movilizar 2 300 000
toneladas al ano, de carga saliente,

2.0 Bodega receptora y desvios de servicio, con capacidad para 368 00C to-
teladas anuales. *

3.0 Patio receptor y desvios de servicio para 184 000 toneladas anuales.

4.° Bodega remisora para 500 000 toneladas anuales.

5.0 Patio remisor para 254 000 toneladas anuales.

I.—ESTACI6N DE PASAJEROS

Vias principales. —Uno de los mayores inconvenientes que presenta la actual
Estacion de Baron consiste en que las vias principales de pasajeros son cruzadas
a nivel por las vias de carga, por los carretones y por los transeuntes, lo que ha
sido en miltiples ocasiones el origen de accidentes y de pérdidas de vidas.

En este proyecto dichas vias se consultan absolutamente independientes de
los servicios de carga, desde 600 metros antes del Fuerte Andes, hasta frentie a
:alle Edwards.

Se ha elejido en cada extremo de la Estacién un punto donde empalmen las
vias de carga y las vias de servicio de locomotoras, facilitando, de este modo, el
enclavamiento ¥ sefializacion de la via.

Para evitar los cruzamientos a nivel de trenes, carretones y transeuntes, se
han consultado estas vias principales elevadas, coustrvidas sobre terrapién con-

tenido entre muros de sostenimiento. Se obtiene asi, una gran seguridad para el
14
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triafico de pasajeros y se disminuyen los riesgos de destruceién del equipo y de
indemnizaciones por accidentes.

Edificio principal.—En la parte en que se proyecta el edificio principal de
pasajeros, el cierro actual de lJa Empresa sobresale de la linea de edificacion como
20 metros hacia el sur, estrechando, por consiguiente, la avenida. En el proyecto
se consulta un ensanchamiento de la avenida y formacién de una plazoleta para
el servicio de coches y automdviles. En la Oficina de Arquitectura se haelaborado
un ante-proyecto completo y memoria justificativa de dichos editicios.

Galpdn de coches. - Se ha proyectado lo mas cerca posible de la Estacion de
Puerto a fin de disminuir el recorrido inutil del equipo. Se estiende entre las calles
de Freire y Avenida Francia. Tiene 1») metros de largo por 3b de ancho. Con-
tiene scis vias separadus de Hh y 6 metros entre ejes, dejando espacios coémodos
para el aseo de log coches, con bastante luz.

Los equipos cuben, a:i, integros en cada via, lo que facilita mucho la, ma-
niobra de guardar el equipo, como la salida para entrar en servicio. Se cousultan
1 (R0 metros lineales tiles de via bajo techo y 370 metros al aire libre para el
equipo que debe egperar un corto tiempo antes de salir.

La Estacion actual contiene solo 390 metros de via bajo techo y 570 metros
al aire libre para el depdsito de coches. Las entre vias son tan estrechas y los
galpones tan obscures que no permiten hacer el aseo y la inspeecion en buena
forma.

El arrastre de los trenes vacios entre Puerto y Baron podria hacerse por la
tercera via o bien por las vias principales; en este ultimo caso habria empalme
frente a la calle de Carreras.

I1.—EsTaclON DE CARGA LOCAL .

Viax de lleguda, depdsito y clasificacion, - El haz de llegada Num. 6 se com-
pone de cuatre vias con longitud util de 270 metroe, Longitud dtil minima de
210 metros y maxima de 320 metros, es decir, pueden recibir trenes formados
por 26 carros vacios de 12 metros de largo.

Este haz tiene, pues, capacidad para recibir 4 trenes y tenerlos en depésito
en un momento determinado.

Considerando el movimiento maximo de trenes locales de pasajeros, se po-
drian arreglar los itinerarios de trenes de carga en forma que lleguen a Bardén o
galgan de esa Estacion en media hora. Como desde Baron a Limache hay doble
via, podiia admititee en las horas de mis trafico hasta 2 trenes de pasajeros entre
2 nenes de carga, ¢ sea habria trenes de pasajeros espaciados de 10 y 20 minutos
alternativamente,

Bastaria que empiecen a ilegar trenes a las b A. M., y dejen de llegar a las
9 P. M. para tener los 33 trencs previstos como maximo para el futuro.
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De 5 a 12 llegarian i4 trenes con 146 carros.
De 12 a 9 llegarian 19 » » 266 »

Total .. 33 trenes con 462 carros.

De b a 634 llegarian 4 trenes que serian servidos en el haz Num. 6.

A las § A. M. se empezaria la clasificacion.

En vista de observaciones practicadas en el terreno he fijado en 20 minutos
el tiempo que demorard la operacion de desarme y clasificacién por tren, consi-
derando los dispositiveus ideadog en el proyecto y la utilizacion de remolcadoras
adecuadas al objeto.

Enire 63 y 11 A. M. llegarian 9 trenes méa.

En la manana hasta las 11 A. M. habran llegado, pues, 13 trenes con 1582
carros. Por hora se pueden clasiticar 3 trenes; luego, en H} horas, de 6 a 11} A. M,,
podrian clasificarse 16 trenes. No habria, pues, ninguna diticultad para la clasifi-
cacion de los 13 trenes con 182 carrcs durante la mafnana.

La distribucion del equipoe debe ser aproximadamente la siguiente:

Carga saliente

Toneluje anual fe
Bodega remisora............... ..... IETIEE Y] 21.7
Patio remisor.. .. . ... ... .. .. 254 000 11
Muelie...... e e e e 386 (0K) 16.8
Malecon ... . ... . ... ... 1 160 (KK) 50.56
2 300 (UKD 100

Garga entranie y carros vacios

Nimern de
carros recibidos
Tunelaje anual ‘o en la mafiana
Carros carguados:
Bodega receptora . ..... . .... 368 L00 16 29
Patio receptor... ....... ...... 184 000 8 15
Muelle. . .. e e e 226 W) u.8 18
Malecon........... ..... .... 682 VL0 29.7 D4
Carros vacios:
Bodega.... ... .... . ........ 132 000 5.7 10
Patio.. .. ............ ..... 70 000 3 6
Muelle.... .. . . ..... 160 O) 1 13
Malecon... . . .......... .. 7% 000 200.5 a1

2300000 100 182
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Los trenes con catrros vacios pasaran directameate del haz de recepcion al
depdésito Num. 11. El haz de clasificacién Nim. 8 se compone de cinco vias desti-
nadas a pesaje, bodega receptora, patio receptor, muelle y malecén. Longitud iitil
minima de 300 metros y maxima de 530 metros cada una de ellas, capaz de con-
tener, por lo mencs, 30 carros y el desvic de malecon 44 carros.

Una vez que se haya llenado la via del malecén habra que transportar 10
carros al grupo de vias Num. 11, para que dicha via pueda admitir en la mafiana
43 carros.

Laa otras vias, siendo mas que suficientes para contener el nimero de carros
que deben recibir, mantienen el equipo hasta ‘que se termine la clasificacién.
A las 114 A, M. se pararia la clasificacién.

La remoicadora de la clasificacién, en los intervalos sobrantes de que puede
disponerse, hara el pesaje y clasificacién de los carros que hayan llegado a Bardn,
sin haberse pesado previamente,

A las 11 1/2 el equipo que ha estado toda la mafiana en contacto con la bo-
dega receptora debe estar totalmente descargado. A esa hora la remolcadora dela
clasificaciéon lo arrastrara hasta la bodega remisora, cuyos desvios debe desocupar
previamente otra locomotora.

En los patios de carga el equipo desocupado en la mafiana se dejara en los
mismos sitios para que sean cargados en la tarde. A las 12 del dih la misma re-
molcadora empezara a desocupar la clasificacion, arrvastrando los treiies ya for-
mados a bodega patio y al grupo 11 de maleedn y muelle.

A la 1 de la tarde la clasificadora estard desocupada; en el haz de recepeidén
habra 4 trenes v se empezara nuevamente la clasifieacién. Hasta las 5 1/2 habran
llegado 13 trenes con 82 carros.

A las 6 P. M. terminara la clasificacién, repitiéndose en la tarde las rnismas
operaciones que en la mafana.

A ]as 6 P. M. se retirara el equipo cargado de bodegas y patios remisores
para poner en su lugar el equipo que se ha desocupade durante la tarde en la
bodega y patio receptor. Se agrega a las bodegas y patios remisores el equipo
vacic destinado a easas instalaciones que estén depositados en el grupo 11 de vias.

En seguida se procede a desocupar la clasificadora, como se hizo a las 12
del dia.

Terminada eata operacién, a 1as 7 u 8 de la noche se empezaria la clasifica
cion de los altimos 7 trenes, que llegarian hasta las § P. M., la que terminaria a
lag 91 2 P. M. A esa hora se desocuparia nuevamente la clasificadora, arrastran-
do a su destino el equipo clasificado.

A las 10 1'2 P, M. sc encontrarian; pues, el haz de recepcidn y el de clasifi-
cacion desocupados, para la manana siguiente. Los desvios de bodegas y patio
receptor estarian ocupados con el equipo cargado, gue deberi desocuparse a la
mafiana siguiente,

El grupo 11 contendra tanto el equipo cargado como ¢l vacio destinado a
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malecén y que serd entregade por Bardn en las primeras horas de l]a mafiana
siguiente. El muelle contendria el equipe vacio que debe cargarse a la manana
siguiente.

En resiimen, los carros entrantes a Barén se distribuiran, aproximadamente,
comeo sigue;

Carros cargados:

Total
A medio dia Noche diariamente
Bodega receptora.....% .. ... ..., .. 29 45 T4
Patio receptor ..... .. (... ... 15 22 37
Muelle ... . ....... e e 18 27 145
Malecon .. ... .. e e ¥ 43 137
Carros vacios:

Muelle......... o ir i, 13 19 " 32
Malecon .......... e 31 5y 96
Bodega remisora.... ... . . ... . 10 117 21
Patios remisores........ ........... R 6 8 14

152 280 462

Patioa de carga.—Tienen, como hemos visto, 890 metros de via atil en con-
tacto con patios espaciosos de 20 a 25 metros de ancho, que permiten, holgada-
mente, ademas del establecimiento de los carretones, gue haran la carga y descarga
de los carros, el trafico de ellos ¢n los dos sentidos y atn el depdsito de mercade-
rias de los carros que no sean descargados a tiempo por sus destinatarios.

Del cuadro anterior se deduce que en la noche entraran a patios 22 carros
cargados y 17 vacios; este equipo se dejari todo el dia en el patio sin moverse,
A medio dia entran I carros mas cargados y 10 vaeios.

En total habri en el patio 64 carros de 20 toneladas, que ocuparian una
longitud de desvios de 64><12="768 metros.

Coro la longitud til de desvios es de 830 metros quedan 122 metros de via
que permiten dejar separados el equipo y facilitar la movilizacién del personal
de un patio a otro.

La capacidad de movilizacion anual de carga en los patios setria la siguiente:

Recepeion.—37x 17 x 300=188700 toneladas anuales.

Remisién.—5H1 x I'T x 300=260 100 toneladas anuales.

Como se ve, ambos son un poco superiores a las previstas para el futuro de
184 000 y 2564 000 toneladas anuales, respectivamerte.

Bodega receptora.—Se proyecta un edificio de 30 metros de ancho por 250
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metros de largo. Estaria servida por dos vias paralelas de carga de todo el largo
de la bodega. En las bodegas adoptaremos un tipo semejants a los norte-ameri-
€anos, con puertar de cortina y tan préximas una de otra que no queden espacios
llencs de mas de 2 metros de ancho.

Vias.- -La utilizacion de dos o mas vias, tan usada en Norte-America, per-
mite aumentar considerablemente la movilizacion de la carga de bodega. La des-
carga de los carros de la segunda via se hace por intermedio de los carros de
primera fila, colocindolos con sus puertas unas en frente de otras y tendiendo
una plancha de fierro de carro a carro.

Hemos visto que entrarian a estos desvios 4) carros por la noche, que se
descargarian en la mahana siguiente, y 29 carros a medio dia para descar'garlos
en la turde. Los 45 carros ocupan 540 metros de via y frente; plataforma de 160,
o sea Lbl metros.

La bodega podria recibir anualmente:

T4x 17 x 300=37T 40 toneladas. Lo previsto en el futuro es de 368 )0 to-
neladas anuales.

- EMificio.— Superficie:

Bodega receptora......... 20 x 250 =25 (N} metros cuadrados
Plataforma. .... Ce e #0 x 15 =1 2%} metros cuadrados

6 2(X) metros cuadrados

Despuéa de estudiar en el terreno la ocupacién de diversos articulos despa-
chados por esta bodegra, he llegado a encontrar la siguiente ecifra, como promedio,
considerando los espacios destinados a pasillosspara la cireulacion de loa carga-
dores y del personal.

Cada metro cuadrado de piso sdlo debe considerarse ocupado por media
toneiada de carga en general.

La capacidad maxima de esta bodega, en un dia determinado, seria, pues,
de 6 200t x 1'2 = 3 100 toneladas.

Para determinar la eapacidad anual he considerado que siempre hay remi-
tentes que demoran, en retirar st mercaderia, 2, 3 y aun 10 dias.

He supuesto gque en promedio la carga queda en bodega 3 dias.

La capacidad anual de la bodega receptora y plataforma de carga sera:

3K0
-3

3 100 >< = 372 0(0 toneladas

La movilizacion anval prevista para el futuro es d= 368 00U toneladas,

Budeya remisora.—Se proyecta un edificio de 21) x 300 = 6 00 metros cua-
dralos, servido por vias paralelas; edificios y vias esturian dispuestos como en la
bodeza receptora.
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Vias.—Hemos visto que a las 6 de la tarde pasarian a los desvios de la
bodega remisora los 29 carros descargados en la tarde en la receptora, y ademas
17 carros vacios. Estos 46 carros vacios quedan toda la noche para ser cargados
en la manana siguiente.

A medio dia entran los 45 carros descargados en la manana en la remisora
y ademas 10 carros vacios del grupo 11.

Estos 55 carros deben cargarse en la tarde.

Los 53 carros ocupan una extensién de 35 x 12=65) matros lineales. Como
la bedega remisora tiene 6)0 metros lineales de via, en contacto con ella, los D
carros_restantes pueden agregarse a los de la mafiana siguiénte, 464+-5=>51 carros,
Por estog desvios pudria cargarse anualinente:

1 X 17 x 310 =515 100 toneladas.

Lo previsto en el futuro es de 5% 030 toneladas al ao.

Edificio.—Superficie bodega 20X300=6 0NN metros cuadrados. .

Capacidad maxima en un dia determinado igual 6 0 x 1 2=3 OUD toneladas,

Para determinar la capacidad anual he considerado que en esta bodega la
tmercaderia sale casi siempre el mismo dia gue se deposita, o el dia siguiente;
pero, en cambio, la cantidad de mercaderias depositadas tiene alternativas de un
dia a otro. .

He supuesto que soélo la mitad del afio se despache toda la carga, que es
capaz de contener la bodega.

La capacidad anual de 1a bodega remisora sera de

1] n -
3 000 >< % = 540 00} toneladas ¥

Hemos dicho que lo previsto para el futuro es de 500 (100 toneladas.
III. —ESTACIGON CLASIFICADURA

Por la Estacién clasificadora deben pasar diariamente los 462 carros pre-
vistos para el futuro, distribufdos como sigue:

De bodega remisora............. C e e 101
JDe patio remisor. ... .. . ..... ce e 51
De muelle..... ....... e e e 7
I}e malecon y deposite . .. ... oL .. 173
De carbon... ..... e e e e e B 60)

462

Hemos visto que de Barén saldran 33 trenes diariamente eon 14 carros
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cada uno y que ee posible gue los itinerarios puedan arreglarse en forma que los
trenes salgan de media en media hora.

Bastaria que el primer tren parta a las 5!{ A. M., y el ultimo salga a las
91/, P. M. para tener despachados de Baron lcs 33 trenes.

Hemos visto que a las 6 P. M. deben cerrarse las bodegas y patios. El equipo
cargado en la tarde en la bodega y patio remisor debe pasar al haz de recepeion.
El equipo cargado en la tarde en el muelle pasaria a la via de pesaje del muelle.
El equipo cargado en la tarde en el malecén pasaria también al baz de recepcion.

Niimero de carros

Distribueiin cargados en la tarde
Bodega remisora. .. ... ... ... i 55
Patio remizor (durante el dia)...... .... ...... ' 51
Muelle ...... (... . . 40
Malecon y deposito de carbdn ... ......... ... 120
266

A las 7 A. M. las obras del Puerto estian cerradas y con sus desvios adle
ocupados pot fos carros vacios deseargados en la tarde; ¢l muelle tendri también
sus desvios desocupados y los desvios de hodega y patio remisor estan listos para
recibir el equipo desocupado de las receptoras. Los carros de los depositos dew
carbdn, que seran alrededor de 30, quedaran en sus lineas hasta que empiecen a
desocuparse los desvios del haz de recepcion,

Los 236 carros ocupados 236><13 =2 832 metros lineales de via. (Estos ca-
rros entraran al haz de recepcion).

El haz de recepcion compnesto de ocho vias tiene una longitud 1til de 2 000
metros. Si a esto ge agrega la via de pesaje del muelle del carbén, con 400 metros
titiles, y la via de llegada de malecon, con 450 metros utiles, tendremos los 2 832
metros de via que se necesitan.

Para las operaciones de ¢lasificacion he tomado como tiempo prudencial, en
térmido medio, un minuto por carro.

La clasificacion de lus 266 carros exije un tiempo de 4 1,2 horas; operacién
que podria hacerse en la noche de 7 a 11 1/2 P. M. o bien en la mafnana siguiente,
de5A.M.a91,2A M

Se podra adoptar también una solucién mixta clasificando una  parte en la
noche y el resto en la manana siguiente, que sera li que adoptaremes.

Supondremos que a las 10 P. ML se paralice la clagificion y las remolcadoras
86 recojan o esa hora a las casas de maquinas,

Empezando la clasificacion a las T P. M, en tres horas se habra clasificado
180 carros.

La clasificadora tiene ocho vias con una longitud Wtil de 1 840 metros, Los
desvios se destinaran a:
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Uno a Alameda.

Uno a Yungay.

Uno a Llay-Llay.

Uno a Calera.

Uno a Quillota.

Uno a Limache.

Uno a Viia del Mar.

Uno a estaciones intermedias.

De 9 a 10 P. M. una’segunda remolcadora se ocupara de formar tres
trenes, que quedaran en el haz de formacién hasta las 51'4 A. M., hora de salida
del primer trén,

Deba.. A M. del dia siguiente las remolcadoras se ocuparan de trans-
portar el equipo vacio del grupo 11 a malecon; de 6 a 71/2 una locomotora de
este patio se ocuparia en clasiticar los 66 carros que quedan en el haz de recep-
¢ién de la noche anterior.

La formacion de trenes demorara alrededor de 20 minutos por tren de 14
CArros.

Con los 266 carros se formaran 19 trenes de 14 carros cada unp. La salida
de los 19 trenes demorara 9 1/2 horas, El primero saldré a las 5 1,4 y el decimo-
noveno a las 2 3/4 P, M.,

A las 111;2 A, M. se transportarian al haz de recepcion los carros cargados
durante la mafnana en la bodega remisora, muelle, malecén y depositos de carbpn.
En su lugar se colocarian los carros cargados y vacios llegados a Barén en la
manana. Esta movilizacion quedaria terminada eon toda seguridadala 1 P. M.

1V.— E8TACION CARBONERAMY CABA DF MAQUINAS

El consumo de carbonen la I Zona y el nlimero de locomotoras en gervicio
activo, durante log dltimos aflos, han sido Ins siguientes:

Nimero de
Carga despachada Consumo de carbin locomotoras en
Afoa dz Bardn Toneladas servicio activo
1809 ... ... . ..... —_ 122 313 —
i910.. . ... ..., .. . — 125 H¥0 134
1911... Ce e 713 768 141 42 139
1912... ... .o L. 754 688 147 bk6 141
1913.. .. ... ... ... ... 171161 165 562 142
1914, ... ... ..., 641 201 147 858 61
1915, . . ... .. ... . 487 706 112 (48 62

Considerando que en el afio 1915 y principios del presente afo se ha obte-
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nido una economia en el consumo del carbén y una disminucion apreciable de
locomotoras en el servicio de la [ Z>na, merced a la aplicacion de conocimientos
técnicos, basaremos nuestros calculos futuros en los datos estadisticos de 1915.

El niimero de locomotoras o de trenes que exija una movilizacion de carga
mayor no sera exactamente proporcional al aumento de carga, ya que en adelante
se adoptarin locomotras adecuadas al perfil de la via, cuyo aprovechamiento,serd
mucho superior a las actuales, cosa que puede comprobarse observando las poeas
locomotoras modernas con sobre-caientador, que estin en explotaciéon en esa
Zona.

Estimo que para ese case bastard con incrementar en 31,2 veces al afto el
namero de locomotoras. El consumo de carbon seria también aproximadamente
31 2 veces superior al de 1915, :

Cargza despachada en el futuro: 2 300 000 toneladas.

Consumo de carbdén en la I Zona en el futuro 392 164 toneladas.

Niimero de locomotoras para el servicio (futuro) 217 locomotoras. -

El carbén consumido por las locomotoras deberan tomarlo, aproximada-
mente, en la giguiente forma;

La tercera parte, 131 (X)) toneladas, de Barén; otra tercera parte 131 000
toneladas, de la carbonera de Yungay, término de la I Zoina, donde deberan ins-
talarse las casas de maquinas y carboneras cn vez de Alameda, como se hace
hoy dia,

La otra tercera parte, 131 0¥ toneladas de las carhoneras intermedias de

Quillota, Calera, Llay Llay y Tiltil.
) Las carboneras de Yungay y Tiltil se purtiran de carbdn desembarcado en
San Antoniq, pues sn trandporte de este puerto es mucho mas econémico que
desde Valparaiso. Con mucho mayor razdn el earbon necesario para la II Zona se
desembarcaria en San Antonio.

Basta comparar los largos virtuales de estas vias para comprender gue asi
sucedera:

San Antonio a Yungay, 345,727 kilémetros.

Bardn-Yungay, 625,781 kilometros.

San Antonio-Tiltil, 443,648 kilometros.

Baron Tiltil, 555,536 kilometros.

Sin embargo, considereruos que Tiltil pueda surtirse por Valparaiso. Eil car-
hon que necesitara desembarcar la Empresa para el futuro, para su uso, sera,
pues, de 262 0J0 toneladas al afio.

La mitad del earbdén destinado a las carboneras interaiedias de Ia [ Zona,
65 5(K) toneladas, podra cargarse diariamente a carro y remitirze a su destino. El
resto, 195 500 toneladas, deberd pasar a la carbonera elevada nimero 62 y depéd -
gito anexo 63, o a lo~ depogitos de carbdn de la Empresa,

Supondremos que, por lo menos una vez al mes, se pueda contar con buques
carboneros. La carbonera elevada y depdsito anexo, con eapacidad para 5 00 to-
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neladas, encarbonara directamente del vapor per intermedio del andarivel a lo
menos H000X12=80000 toneladas al afio. La diferencia de 136500 toneladas
debera pasar por los depositos de carbdn de la Empreaa; que se han proyectado
con capacidad para 24 0600 toneladas. Es: decir, eitos depdasitos tienen capacidad
para suministrar el carbon que sea necesario durante 64 dias, easo que ocurriria
si llegasen buques carboneros en el transcurso del tiempo.

La carbonera elevada proyectada en 62 eorresponde al tipo americanoc de la
Casa Fairbanks Morse y Cia, de 1000 toneladas de capacidad, de cemento ar-
mado, que entrega el carbon pesado a lus locomotoras, sin exijir en esta opera-
cidén mas de un minuto de tiempo. )

La descarga se hace por simple gravedad. Anexn a esta instalacién se ha
proyectado un depodsito de carbén a nivel y cerrade, de 12,5 metros de ancho y
capaz de admitir una earga de carbin de 4 metros de altura, zon una capacidad
total de 1 (00 toneladas.

Este depdasito tendra por objeto encarbonar la carbonera elevada, operacién
que se hard por medio de un transportador continuo subterrineo. Anexo a esta
carbonera funcionard el secador de arena, cuyo depdsito sera elevado y estara en
el miameo edificio de la carbonera.

Los depésitos de carbdén de la Empresa eon 24 000 toncladas de eapacidad,
podran construirse provisoriamente de madera, elevados, pero sélo con la altura
suficiente para encarbonar los carros sin dispositivos de pesaje.

Se proyectan de 125 metros de anche con fondo inctinade hacia ambos
fados. Podran admitir eargas de carbdn sélo hasta 4 metroa de altura, para evitar
Ios peligros de la combustién expoutanea del carbon, Cada deposito estara servido
por dos vias laterales. El depdsito de carbon para particulares se proyecta con
capacidad para 6 000 toneladas.

En 55 sc ha consultado un espacio cerrado destinado a depdsito de carbén
para la Armada, con capacidad para 10 000 toneladas. Este eapacio ha sido reser-
vado en viata de lo solicitado por el Ministerio de Guerra y Marina en nota nu-
mero 50 de 31 del presente aio, transcrito porel Ministerio de Industria y de
Obras Piiblicas en nota Seccion 3.3, Nam. 143,

El puuto elejido no ofrece ningdn obsticulo al desarrolle de este plan de
transformucion.

La descarga del carbdn en el muelle y encarbonamiento de la earbonera
elevada y dephsitos de carbén, tanto de la Empresa, de la Marina o de particula-
res, se podra hacer en la siguiente forma: La descarga directa a carros se hara
por medic de grias méviles que corren por las lineas interiores del muelle, y se
usaran palas automadticas, de casqyuetes, a fin de eliminar la paleadura a mano.

El carbén que debe ir a depésito de carbon se llevaria por medio de un
puente-gria de todo el ancho del muelle que tendria un pequeno depdsito y tolva
centrai. El encarbonamiento de este pequeno depogito se haria en la misma forma
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que lo haeen las grias maviles. Este depésito seria el origen del andarivel que ten-
dria ramalea a cada deposito.

Es indudable que el transporte por andarivel a depésito sera muchisimo
mas barato que valiéndose de carros. Su proyecto sera materia de un cstudio
eapecial.

Muelle del carbdn.—Hemos visto que la capacidad maxima de carga v des-
carga en el muelle del carbon para el futuro seria de H60 WX) toneladas al ano. El
carbon desembarcado para la Emnpresa serd de 262 (00 toneladas.

El resto corresponderiz al earbon consignado a particulares, al Longitudinal
Norte y al Trasandino.

Es sabido que epte muelle ha sido construido por el (fobierno cen capitales
prestados a interés y por los cuales él debe pagar cierta cuota por amortizacion
e intereses. En opinién de algunos miembros de la Junta de Puertos creen gque
dicha instalacién no debera entregarse a la Empresa de los Ferrocarriles del Es—
tado miéntras ésta no se comprometa a pagarle al Fisco la suma equnivalente a
dicha amortizacion, e intereses. En caso contrario el muelle seria explotado por
la Comision de Obras de Puerto. Creo que dicha cuota seria superior a § 300 000
moneda corriente por ailo.

En mi opinién estimo que la explotacion del muelle en todo caso debe hacerla
la Empresa: 1.0 Por estar ella injertada entre las diversus instalaciones de ia Esta-
cion Barén. 2.2 Porque los empalmes de sus vias han tenido que ligarse forzosa-
mente con los haces y deevios de la Estaciéon para la mas cdémoda y barata
explotacién. 3.0 Porque el andarivel que haga la descarga en el muelle sera el
mismo que encarbonara los diversos depésitos de la Estacion. 4.2 Por las dificul-
tades que suscitarian a la Administracion si habiera dos personales diversos, per-
tenecientes a diversas reparticiones, ya que deben ayndarse mutuamente para
obtener el maximoe de rendimiento. el despacho mas riapido de los vapores, la
mayor utilizacién del equipo v la mayor economia en el servicio.

La Empresa, a su vez, deberia ayudar al Fisco a cubrir la cuota del emprés-
tito, cuota que deber4 estudiarse de acuerdo con ella, que sera funeién del tone-
laje movilizado ¥ de la economia que presenta dicha movilizacién.

Esta cuota seria mdis pequena en logs primeros aflus e iria aumentando a
medida que los beneficios fuesen también mayores.

(Tasas de Mdquinas,—Vimos que el numere probable de locomotoras que se
necesiten en el futuro, en la I Zona, seria de 217.

De éstas, mas o menos, Ia tercera parte (72) saldri de Burén, otra tercera
parte de Yungay (72), y ia otra tercera parte (72} de estaciones intermedias para
partidas de trenes, remolques o maniobras, de Quillota, Vifia det Mar, Limache,
Calera, Llay-Llay y Tiltil,

Por esta razon se consultan en Bardn tres casas Je maquinas con capacidad
para 17 locomotoras,
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Las 72 locomotoras encarbonaran diariamente alrededor de 76X 6=432 to-
neladas de carbén.

Como la carbonera elevada y depdsito anexo tienen capacidad para 5000
toneladas, su carga alcanzara para once dias. Esto quiere decir que babra que
preocuparse una vez por semana de llenar la carbonera y depésito con el carbén
de los buques que estén en el muelle, y en el caso que no haya llegado ninguno
en la semana, con el carbon de los depdsitos elevados de la Empresa.

Tuller de locomotoras.—En vista de que antes de unos tres o cuatro anos la
Empresa podra disponer de la Maestranza Modelo, para cuya construccion se
solicitan las propuestas piiblicas del caso, he proyectado 86lo un taller auxiliar en
Barén (68), con capacidad para reparar hasta 12 locomotoras al mismo tiempo.

En este taller solo se harian las reparaciones lijeras e impostergables y
aquellas que, resultando mas costosas el transporte de la locomotora deteriorada
a San Bernardo, resulten mas econémicos ejecutarioa en Barén.

Se consultan en el taller las vias espaciadas de 8 metros entre ejes, dejando
espacios muy holgados para el trabajo del obrero.

Sefulizacidn y encluvamiento de la vie.—El proyecto consulta en la forma
mas amplia que me ha sido posible la coneentracidn de los cambios y senales, en
forma a reducir al mirimo el ntimero de puntos de explotaciéon peligrosa o difieil
a fin de que, dotindolos de elementos modernos de senalizacién y enclavamiento,
ge obtenga la mayor seguridad del triafico con el minimo de costo.

Asi las maniobras de cambio podran ser atendidas para el miximo de desa
rrollo de la Estacién por 15 cambiadores deade sus garitas especiales.

Siete de estas garitas deberan disponer de instalucionea especiales para la
movilizacidn mecanica de un grupo de cambios, que seran atendidos por un sélo
cambiador.

En loa puntos de mayor movimiento, de nacimiento de la via o movimiento
de trenes de gsentido contrarie, se proyectan puentes de sefiales, semiforas y apa-
ratos de enclavamiento,

Programa de trabajos

Elaborado el proyecto de transtormacion de Barén para el maximo futuro
de desarrolle previsto, seri necesario elaborar el proyecto de transformacion y
programa de trabajos para la construccion de las obras mas indispensables por
el momento, que sean exijidas por la movilizaciéon que se prevea para unos 20
afios mas, por ejemiple, que se ejecutan de acuerdo con el proyecto general elabo-
rado para el futuro y sin que en ningtin momento se perturbe la movilizacion
actual de esa Estacién.
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Comeo primera medida se impone la aprobacion del proyecto general por las
autoridades competentes: Consejo de los Ferrocarriles del Estado, Ministerio de
Industria y Ministerio de Hacienda.

2.0 Berd tamhién medida previa, antes de iniciar cualguier trabajo, que se
haga enirega a los Ferrocarriles del Estado de la faja de terrenos ganados a1 mar
por la ejecucién de las obras del Puerto, comprendida entre el Fuerte Andes y la
calle Manuel Rodiiguez, o ge resuelva, por lo menos, que ellos serdn entregados
una vez que las cbras del Puerto lo permitan. -

3.0 Bolo entonces se podra iniciar la constiruceion de desvius y de diversas
instalaciones proyectadas sobre los terrenos ganados al mar y aquellos que la
explotacién actual lo permiten,

Entre stos se encuentran;

Vius.—Haz de recepcion Num. 40.

Haz de elasiticacion Nom. 41,

Via de pesajes y romana Nitm. 42.

Haz de formacion de trenes Nam. 44.

Desvioas de maniobras de locomotoras Nam. 69.

Grupo (11) de cuatro vias.

Vias (16 y (21) de bodegas.

Empalmes de las vias del muelle (50,.

Obras de arte.—Serd necesario consrtuir, desde luego, los cauces de las Deli-
cias, Merced y Jaime, que puedan soportar el trafico por las vias proyectadas y
abovedar en toda su longitud los cauces de San Ignacio y el Olivar.

Edificivs.—Los primeios edificios que pueden iniciarse seran la bodega re-
misora v las carboneras 52, 33 y 54,

4.2 Deberi dotarse al muelle del carbdn de la utileria indispensable para su
explotacion.

5.0 Desviado el tratico de carga por los nuevos desvios 41, 41, 42, 44, 69, 11,
16, y 21, ee construira la bodega receptora, loe patios de carga y desvios corres-
pondientes.

6.¢ Se construiran las dos vias de pasajeros en la parte a nivel, frente a las
casas d¢ maquinas y se empalmaran provisoriamente con las viag Num. 16 de
bodega.

Se construira el galpén de coches.

7.0 Provisoriamente se destinaria parte de la bodega receptora al servicio
de pasajeros.

Se construirian las vias de casas de maquinas, carbonera elevada, dos casas
de maquinas, y taller de lucomotoras.

Simultineamente se construirian las vias elevadas y edificios de pasajeros.

¥.» Se construiria el haz Num. 6, la via de pesaje Num. 7 y el haz Nitm. 8

de clasificacién.
9, Se construirian los cierros definitivos de Baron, se construirian los alma-



LUI8 MATE DE LUNA 223

cenes generales y se entregarfan los terrenos del camino plano a la Manig¢ipalidad
respectiva, para que procediese a su pavimentacisn y lo entregue al trafico
pliblico.

10). Se construirian las babitaciones para el personal.

MOVILIZACION PROBABLE DE CARGA PREVISTA PARA EL 3RO 193D

Carga general saliente de Bardn 1 300 0Ut) toneladas, o sea un poco mis de
la mjtad (56.59,) de la carga para la cual ba sido estudiado el proyecto futuro de
maxima movilizaeién.

El nimero de trenes de carga, compuestos de 14 carros de 20 toneladas,
que saldran diariamente de Baion, sera de 18

Bodega receptora.......... Ve e 284 (00 toneladas
Patio de earga, recepeién . ... ... ... .. 142 00 >
Bodega remisora............. cee ESTRRTY) *

Patios de carga, remisién. .. ... .... ... 192 200 *
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